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APPENDICE No 5

RACCORDEMENT DE LONG LAC
Déboursés de Vannée 1923 

Compte
$ 61,172 03

2,689 80 
740,623 24 
182,284 63 
97,128 09 

260,726 13 
48,187 92 
42,985 22 
97,947 48 

133 36 
37,900 92 
63,039 67 
55,508 77 
20,618 81 

250,541 48 
17,160 88 
80,507 03 

101,086 21

1. Génie.................................................................
2. Terre transportée............................................
3. Régalage...........................................................
6. Ponts, ponceaux et ponts à chevalets. . ..
8. Traverses........................................................ .
9. Rails..................................................................

10. Autres matériaux pour la voie.......................
11. Ballastage.........................................................
12. Pose des rails et régalage..............................
15. Passages à niveau et enseignes...................
16. Stations et bureaux.......................................
17. Bâtiments le long de la voie........................
18. Châteaux d’eau................................................
19. Remises à combustible...................................
20. Usines et rotondes à locomotives..................
26. Lignes télégraphiques et téléphoniques...
47. Non appliqué à des constructions..............
77. Autres dépenses—générales..........................

Total $2,160,241 67

Dépenses avant 1923.............................................
Dépenses de l’année 1923.. :.............................
Dépenses du 1er janvier 1924 au 31 mai 1924. .

Dépenses totales............................................

$ 16,866 65
2,160,241 67 

194,925 39

$2,372,033 71

Sir Henry Thornton : Comme renseignement supplémentaire, nous ne pen
sons pas que l’entrepreneur ait fait du profit. De fait, nous sommes certains 
qu’il a perdu de l’argent dans cette entreprise.

Sir Henry Drayton : Je crois que le chemin de fer a fait un peu de cons
truction. Je crois que vous avez posé vos propres rails et que les travaux de 
régalage ont été exécutés par l’entrepreneur.

Sir Henry Thornton: Je voulais simplement vous assurer que ces chiffres 
ne comprennent aucun profit excessif réalisé par l’entrepreneur, parce qu’il est 
douteux qu’il se soit bien acquitté de son contrat.

Sir Henry Drayton : Il y a une autre question de nouvelle construction au 
sujet de laquelle j’avoue mon ignorance. On est à construire une ligne allant de 
Hardwood Ridge à Minto Mines. Elle est longue de 4.9 milles. Le montant 
dépensé pendant 1923 a été de $111,629.33; durant l’année 1924 les travaux ont 
été terminés au coût de $49,886.68, ou un coût total de $161,516.01. Ces 
chiffres sont bien plus bas, mais on n’a pu rien faire à une extrémité ou à l’autre. 
Je vais aussi verser cet état au procès-verbal.

(Alors ledit état est présenté et accepté. On ordonne qu’il fasse partie de ce 
procès-verbal, et il apparaît textuellement ci-dessous.)


