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« ~Un mouvement que nous sommes heu-

" roux do constater, c'est celui qui se fait
cotte aemnine & Qudbec pour assurer la
cohstruétion de VElectriqus avee du capi-
tal québeequois. Dés mercredi, la liste do
souscription au  capital-actions portait
déja la signature de cing de nos prinei-
paux concitoyens pour 320,000 chacun,
et d'autres souscriptions du mémg mon-
*ant étaient attendues. M. Badger, gérant
de 'a Compagnie Electrique de Montmo-
rency, qui était chargé do prélever les
gouscriptions, nous a dit quo le eapital
nécessaire pour la construction et I’équi-
pement de I'Ele~trique était de $400,000,
ot qu'il espérait le voir promptement sous-
crit, En effet,il faut espérer que tous ceux
qut ont du capital s’empresseront de sous-
crire ; car ce sera I'un des meillours stocks
du pays.

Il ne g'agit pas d’un antagonisme au
projet Beemer ; au contraire, celui-ci
transfére volontairement ses franchises a
la nouvelle compagnie.

Celle-ci se propose de pousser ronde-
ment les choses. Dis lundi prochain, ells
mettra & Veuvre le nombre d’hommes
nécessaire pour que linstallution de la
voie ferrée ge fasse d'ici & quelques semai-
nes, Clest son intention d'équiper et met-
tre en opération la section de la Busse.
Ville & In Barridre St-Valier dés cet au-
tomne, et de faire circuler ses voitures
tout Y'hiver.,

Il n'y = pas de doute que cetto activité
énergique ne fasse tomber les derniers
mauvais vouloirs. Tous les citoyens
devront priter main forte au projet ot en
assuver le succds, et nous espérons que la
Compagnie de tramway actuelle compren-
dra qu'elle a tout intérdt & 8’y associer.

" Les actionnaires de cette Cowpagnio
devraiont faire entendre raison & leuts
directeurs, qui demandent jusqu'a 300 p.
c. pour leur stock. Cette obstination peut
8tre fatale aux actionnaires, qui se réveil-
leront un beau matin avec des parts qui
ne vaudront plus rien.

. Charles E. Roy

MAnCIiAND ET IMPORTATEUR DE CUIRS

413,416,417 RUE 8T.VALLIER, ST.ROCH

QUEBEC

8rforarLiT#:—Culr & semelle Spanish, Eagle
Peoctang, Bracebrldge, Slaughter, Cuir Rouge,
Cuir A Haraals, Veau Frangria 8. U, Lyon, Bals
& Fils, et M. M. ct D., Kid Ejastique.

— AUSSI —
Jobber en chaussures.

Uz sssortiment d’Empeignes importées ¢t tou.
tes csplees de Fournltures pour chaussurcs,
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QUESTION DE PRESEANCE

A T'heure qu'il est, Popinion publiquo &
Quédbec est purtugéo entre deux grosses
questions : In ligne rapide et lo pont.

Laquolle des deux doit passer devant §
Nous devons dire quo de part et d'autre
P'on donne d'excellmntes raisons, dont la
véfutation exigerait plus du prescicuce de
Pavenjr que u'en posstdent le commun
des hommes. Les caleuls des plus habiles
sont si souvent ddjouds !

Nous n'entreprendrons donc pus de
trancher la question au mdrite, comme on
dit au Palais. Mais tout_le débat nous
purait rouler sur une question d'opportu-
nisme * le terminus de la ligne rapide
sora-t-il 4 Québec ou & Montréal ? Nous
avons déja coustatéd que les soumssions
demandées 'hiver dernier comportaient
un terminus d'été & Qudbec, avec faculté
de pousser jusqu'a Montréal. Des stea-
mers d'une vitesso de 20 nwuds & Pheure
peuvent-ils étre construits de manidre &
ne pas tirer plus d'eau que les paquebots
actnels 7 Ou encore sera-t-il impossible de
creuser suffisamment le lit du lac 8t-
Pierre pour leur permettre dy passer
sans danger ¥ L est toute la question.

Il y a certains faits qu'il est bon de
goarder en mémoire. En 1841, le lit du
Lac St-Pisrre n'avait qu'une profondeur
de 11 pieds ; aujourd’hui on I'a creusé &
274 pieds, et ce travall a cofitd en-
tre 3 et 4 millions de piastres. Com-
bien cofitera une profondeur addi-
tionnelle de 2} pieds, et Montréai u'a-t-
olle pas les ressources nécessaires pour
atteindre cet objet !

D’sutro part, le pays ost appelé
4 so saigner de 3750,000 par an pour
les stcamers rapides, ce qui pendant
dix ans dosne un total de 87,500,
000, représentant un capital de 19 mil-
lions de piastres. & colit d’an pont A
Qudbee n’eat que de 5 millious. Québec
doit-il insister sur I'une et 'autre dépense
4 la fois, ou laquelse doit-il sacrifier, 8'il &
le choix ¥

Tout le monde admottra que, si le tor-
minus des steamers rapides n'est pas ga-
ranti & notre port, tout notre intérdt
pout cette affuire cesse du coup.

Une autre question d’opportunité se
présente. Le gouvernement du Dominion
a changé de mains, et les idées ont changé
aussi. La nouvelle administration ne tient
évidemment pas 2 un service transatlan-
tique de plus de 18 nwuds & 'heure ; d’an-
tve part, elle porait disposée & aider & In
construction de notre pont.

Prenant les choses telles qu'elles sont,
en gens pratiques, nous croyons que la
ville et le district de Québac devraient
concentrer tous lours efforts sur lo point
le plus réalisable, au liou de les dissémi-

ner sur des objets qu peuvent se nuire
Pun & Pnutre.

Nous avons Jes ‘meilleures raisons do
croire qu'il ne tiont qu'aux citoyons de
Québeo de voir I'affaire du pont entrer
immddiatement dans In phase de I'exdeu-
tion. Lo Parlemont fédéral a décluréd,
par statut, que ln construction d’un pout
A Québec est un ouvrage & lavantage
général du Dominion ; et lo méme
statut constituait une compagnic qui se
chargenit de pousser l'entreprise. La
compagnio n’s pas marché; d'est co qu'il
fuut reprendre maintenant. Avec le cau-
tionnement du gouvernoment, uno com-
pognie trouverait aisément les ‘fonds
nécessnires ; les courtiors des préteurs
d’argent se disputeraient ses débentures
a4 3} et peut 8tre & 3 p. ¢. plus l'amorts-
semnent, '

Co no serait pas 14 une dépense sans
ravenu~ ‘omme le creusement du chenal
du St-Laurent, que la Commission: du
havre de Montréal o bravement entrepris
et non moins bravement fait payer au
Dominion quand V'ouvrage elt été fini.
Le gouvernement n'aurait & payer, au pis
aller, que le déficit du revenu du pont,
en supposant que pour les premidres
années il y et te) déficit, co qui ne sau-
rait durer. Mais il est plus probable que
lo pont paierait aisément ses dépenses et
intérdts. Quand on songe qu'en 1835
il passait 1300 wagons par jour sur le
pont Victorin, il n'y a pas d’exagération
3 compter sur Jo minimum de 200 par
jour suffisant pour payer lintérét du
colit du pont de Québec.

Nous citions tout 4 'heure les travaux
du havre de Moutréal comme exemple
d’entreprises locales transformées en
entroprisos nationsles. Les préeédents
no manquent pas. [En 1885, le pont de
St Jean, N. B, a été construit avec 1l'ar-
gent avancé a titre de prét par le gouver-
nement fédéral. Pourquoi les Québec-
quois ne s'aideraient-ils pas comme les
sutres ? Ils ont assez d'exemples sous les
yeux pour cowprendre enfin qu’il faut
savoir risquer,

Chemin de fer

INTERCOLONIAL

RAILS D'ACIER

Des soumissions cachetéoes adressées an
soussigué et marquae=x & l'endos: “ Soum{s-
sion pour rails *, soront regues jusqu’au lundl
21 so&tembro courant, des personnes désirant
acheter lo tout ou partie quelconque de douzo
cents tonnes do rails d'acler et accesgoires de
secondo malp et encore do sorvice.

Les soumlssionnaires devront spéoifier la
quantité, lo prix par tonno do 2240 {bs., Y’épo-

ue lMvrable, ot Ia station du chemin de fer
sot?;scgtla?mui ot 118 désirent que la lvralson
Lo Dopartement no sora pas tenu d’ageoptor
In plus hauto nf aucune des soumlsslonqs. P

D. POTTINGEX,
Bureau du chemin de fer Gérant-Général,

Moncton, N.-B., 4sopt. 16898,
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