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Chemin do Per Canadien du Pacifique

Comme nous lavons déjd annoncé
P'assemblée annuelle de ‘la compagnie du
chemin de fer du Pacifigue a eu lieu
moreredi. Voici lesrap) u. bureau des
directeurs qui y a été déposé:
directeurs sont heureux de pouvoir
f ter les actiomnaires de I'heureux
achevement de la g?ndeenheprise qui a
donné lieu a la création de la.compagnie, il
¥ a cinq ans,

Le 17 février 1881, la compagnie & été in-
corporée sous Dautorité du parlement
fédéral. Au mois-de juin suivant les opéra-
tions furent commencées activement et le
7 novembre dernier, en dépit de beaucoup
d’hostilité,aussi injuste gue peu Lhéritée,le
dernier rail a é C'est. notre co-dirge-
teur ’honorable M. Donald A. Smith,qui a
enfoneé le dernier clou.

Le méme jour Sa Majesté la reine Victo-
ria, par Pentremise du gouverneur général,
félicitait gracieusement le peuple canadien
sur l'achévement du chemin de fer, entre-
Frise que Sa Majesté consideére de la plus

haute importance pour tout Iempire

anglais.
gﬂllﬂ trois ou quatre semaines, des trains
de fret et de passagers direets circuleront
entre Montréal et l'oeéan Pacifigue. La
compagnie se trouvera avoir ainsi, dans une
période de cing années, construit, équippé
et mis en operation plus de 2,400 mil-
les de chemin de fer, comprenant dans
les régions du lac Supérieur et-des Monta-
gnes Rocheuses, des sections de plusieurs
centainos de milles, ou la construction duw
chemin de fer a rencontré des difficultés
plus grandes que toutes cellesqu’on a pu
rencontrer dans des entreprises duuméme
enre, tant de Pautre coté que de ce¥ed
e I'’Atlantique,

BILAN

Un bilan des affaires de la compagnie au
31 décembre dernier, et les rapports ordi-
naires touchant les opérations de I'année
écoulée vous sont maintenant soumis.

Voici un tableau comparatif des profits
et dépenses qui indique le régultat des opé-
rations de la compagnie pendant les deux
derniéres années :

1884 1885
Passagers 1,080,902 30 2,859,222
Fret. .. 3,410,865 39 4,881,865 58
Malles. 85,736 83 137,154 92
Express. 95,671 63 172,303 o

Chars - dortoirs et
chars-salons ie
Divers

Total..
Dépenses. .
Profit net

Matériaux de construction compris dans
les profits ci-dessus et chargés au prix cott
tant :

43,492 60

134,352 47

3,368,403 ;‘.‘,
143,276 45

1885
$716,418 brits.

1884
623,193 brits.

On remarquera que le montant net des
profitg résultant des opérations de Yannée
dernidre excede de $825,216 Vestimation
actionnaires dans le dernier
rapport annuel,

La feuilie dobalance maintenant soumise
expose claircinent la position de la compa-
gnie, le 31 decembre dernier. On remarque-
ra que des £7.191,500 de débentures portant

remiere hypothéque & 4 pour cent, dont
'émission a ét6 autorisée par un acte du
parlement fédéral Pan passé, il en a é6é
vendu pour une somme de £3,000,000, et
qu’'a Ia fin de I'année il y avait en caisse
une balance de $5,297,812 disponible pour
I'amélioration et le parachévement du che
min de fer et pour pourvoir & son équipe
ment et autres détails nécessaires pour le
mettre en opération.

On se rappellera gn’en vertu de la légisia-
tlon de la derniére session, la dette de la
compagnie due au gouvernement, 'élevant
& la somme de $29,8380,912 a été divisée en
deux et I'époque du remboursement différé
Jjusqu’en 1891,

Pour assurer le remboursement de la
premiére partie s’élevant a la somme de
§20,000,000, le gouvernement a consenti dg
retenir $20,000,000 sur 'émission des nou-
velles débentures portant premiére hypo
théque A 5 pour cent,

Pour assurer le remboursement de la
balance, 8’élevant a $9,880,9121e gouverne-
ment prit une garantie sur la totalité des
terres données comme subvention a Ia
compagnie aveo stipulation que Pinterdt
sgr cette partie de la dette serait payé sur
et & méme le produit de la vente des ter-
res et, au cas ou les revenus provenant de
cette source ne suffiraient pas & rencontrer
Vintérét annuel, le dit intérét deviendrait
1a premiére charge sur les revenus nets de
la com nie apres le paiement de 'intérdy
sur les débentures et le prix du loyer des
lignes louées ; et conséquemment aucun
dividende sur les profits nets ne pourrait
étre payé aux actionnaires aussi longtemps
que des arrérages d'intérét seraient dus au
gouvernement.

*~ En prévision de l'achévement du con-
trat avee le gouvernement pour la cons-
traction du chemin de fer et de la nécessite
de rendre a la compagnie le libre controle
de ses propres ressources, et dans le but de
pourvoir au reglement final des affaires de
toute espece entre le gouvernement et la
compagnie, un nouvean contrat a été con-
clu avee le gouvernement le 30 mars der-
nier et dont copie est présentement pro-
uite. .
% Ce contrat, en substance, pourvoit a ce
que,le ler juillet prochain,le gouvernement
soit payé en entier, en espéces, du montant
entier de cette partie dela dette assuree
par la garantie.des $20,000,000 d’obligations
portant premiérethypothéque et que pour
{)alemenn en entier<de sa réclamation pour
a balance de la dette, s’élevant a la somme
de $0,880,912 avec intérés, le gouvernement
devra accepter des terres au taux de $1.50
T'acre et en étendue suffisante pour étein-
dre le montant ci-dessus.
fi 2 t a ceb arrang t, la ba-
lance des obligations portant premiére
hypothéque a 5 pour cent et non encorg
veudues, dont I'émission a été autorisde
par un acte du parlementl’an passé,et s'ele-
vant & $4,191,500 a ¢té mise sur la place de
Londres par MH. Baring, fréres et Cie.. an
taux de 104, ce qui a permis a la compa-
gnie de payer au gouvernement a méme le
produit de cette émission le le mai cou-
rant, un acompte d'audela de £2,000,000 ; et
le ler juilley prochain la balance de la
dette sera payée au gouvernement.

La compagnie aura alors rempli toutes
ses obligations envers le gouvernement et
aura honorablement remboursé en entier
les sommes empruntées et ce, cing ans
avant qu'elles fussent dues ; la seule com-
pagnie parmi toutes les compagnies cana-
diennes ou américaines qui alent ainsi ren-
contré leurs obligations. Et elle aura
achevé son chemin de fer dans la moitié
du temps stipulé, A Vavenir elle n’aura
besoin de rien autre chgse du gouverne-
ment (\20 de procédés loyaux, de sérieux
et judicigux  efforts pour développer les

dupays ét accroitre la prospérité
fe de la population du Canada ; dans

ub cect le gouv t peut p

sur le zélé s de la i

bp.ci.

61,884,013

Total capital engagé
65,000,000

A ajouter apport ordinaire.

Totaloaplbgli o oiiin. il iiivicy $126,884,013
CHARGES ANNUELLES FIXES
$35,000,000 d’obligations portant
1ére hy pothéque 5 p. ¢. d'inté-
e . $ 1,750,000
$3,500,000 due & nce de
Québee a compte chemin de
fer du Nord 5 p. c. d'intérét

175,000

sur. ... g
$1,823,000 obligations du Canada
Central et fonds d’amortisse-
ment 6 p. ¢

AT ERMAGES ET INTERETS

Lignes d’Outario......... $739,500
Chemin de fer Saint-Lau-

rent et Ottawa.
Chemin de fer ** Manitoba

South Western.”....... 102,600
Chemin de fer du Nord.. 197,000

107,400

1,078,034

83,110,434

le fer complétés ; un
> lignes télégraphiques,

sces déposées entre ies m
gouvernement pour pourvoirau dividendg |
garanti de 3 pour cent sur le capital-ac-

tions de la commpagnie pendant sep
demi ; et environ 14,734.000 acres

terres |
12,5

=

propre la culture sujettes a
d'obligations  hypothécaire!
comme ci apres mentionné.
La compagnie du chemin de fer “Ontario
et Quebec,” en vertu des pouvoirs que Iul{
accorde sa charte et conformément aux i

courantes

conditions et 'affermage de sa ligne acette
compagnie, travaille actuellement pro-
longer son chemin de Smith's Falls a

alls &
Montreéal et construit un pont sur le Saint- |
Laurent, & Montreal. Ces deux entreprises |
importautes seront terminees cetie annee !
et, une fois ces travaux terminés, 'exploi-

tation cn sera faite par cette compagnie,

tel que stipulé par le contrat d’affermage, |
ce qni augmentera considérablemeut le |
volume des affuires de la comps
dant le servico du chemin plus ef 5
diminuant les frais d'exploitation, tout en
n’‘ajoutant aux charges fixes que ),000
par année environ. Ces travaux avec
d’autres embranchemenis moins
tants dans le Nord-Ouest, dans la pe
ouest d'Ontario et sur la cote du Pacitique
constituent les nouveaux travaux de la
saison.

Les pourparlers entamés avee le gouver

nement pour obtenir acces a la ville et at
havre de Québec dont il est question d¢
le dernier rapport annuel, ont en pour ré

sultat l'acquisition du chemin de fer du
Nord par cette compagnie, le 20 septeinbro
dernier, et en tenaut compte de la subven-
tion accordée par le gouvernement, cetto
acquisition s'est faite a des conditions qui
en portent le cott & moins de $200,000 par
annce.

11 est impossible et ce serait un acte i
sensé de la part des Directeurs gue de p
dire la nature ou Plimportance des occa

(5

ment avantageux de nouveaux capitaux a
Vavenir afin de donner encore plus im-
portance aux opérations de la compagnice,
mais. maintenant gue la ligne principale
est achevée, se hiter lentement, comme
I'on dit vulgaivement, serait la ligne de
conduite la plus prudente & adopter. Bien
que le résultat des operations dv la compa
gnie jusqu'a présent a
génér et gque tout fasse prévoir une aug
mentation rapide des profits, cependant,
les directeurs se croient tenus—tant que les
profits nets n'auront pas atteint un chiflre

sus des charges fixes, un dividende d'un |
taux raisonnable, indépendamment du di
vidende garanti de 3 pour cent—d’éviter
de faire de nouvelles dépenses imputables |
au compte du capital, ce¢ qui augmenterait
les charges fixes, hormis tlu'il ne soit évi

dent que ces dépenses bénéficieront aux
porteurs des actions ordinaires.

LE TRAFIC
Le nombre de voyageurs qui ont été trans

portés par la ligne en 1885 est de 1,660,719 et |
le taux par mille, en moyenne, a été &luj
2 45—100 cents. Le nombre de tonneaux |
de fret transporta est de 1,906,555 et le taux |
de transport, en moyenne, est de 1 20—100
cents.
Le développement du trafic sur la ligne
démontre qu'il est sage d'établir un tarif
audessous du chifire ordinaire pour le trans-
vt des voyazeurs et des marchandises.
Y:c résultat satisfaisant de l'exploitation
du chemin pendant 'année écounlée est di
a ce que le tarif élait d'un chiffre bicn
moins élevé que celui de la plupart des li
gnes voisines aux Etats-Unis, comme on
peut en juger par le tableau comparatif
suivant :

Pacifique Canadien . 1885
* Northern Pacific........ 1884
* Saint-Paul, Minneapolis
et Manitoba. . 1
* Union Pacific
* Central Pacific
Chicago, Mil
Saint-Paul. ... ..
* Chicagoand North West-
ern ven . )
Atchison, Topeka et Santa
Fi .. 1895 2 1
L1885 2.21 1
1884 2 2.33

@

INinois Central. .. ...

* Boston et Lowell. .

New-York and New-Eng-

.. 1885 1.83 1.72
1885 2.83

* Les lignes dont les chiffres sont don-
nés pour 1884 n'ont pas encore produit leur
rapport pour 1885,

Un fait digne de remarque c'est qu'en
Canada le turif des chemins de fer locaux
est, en moyenne, d'un chiffre moins élevé
qu'en aucun autre pavs et, dans les ancie
nes provinces surtout, ce tarif est moins
élevé qu'en aucune autre partie de 'Amé-
rigue ou en aucun pays de I'Europe,

i la compagnie (lu Pacifique Canadien a
pu réaliser de jolis profits en transportant
des marchandises & un taux peu élevé, il
faut attribuer cela au fait que dans ia cons-
tructiondu chemin, on n’a épargné aucune
dépense raisonnable pour avoir des rampes
et des courbes faciles et qu'on n profité de
tout ce gqu'enseigne la science moderne
‘)our pourvoir & 'exploitationde la ligne de
a maniére la plus économique possible , eb
les directeurs peuvent dire, sans crainte
d’étre contredit, que sous ce rapport, la
ligne du Pacifique Canadien a dezrands
avantages sur toutes celles qui lui font
concerrence ; mais 'un de ses plus grands
avantages c'est le chitfre peu élevé des
charges imputables au capital auxquelles
elle goic pourvoir.

11 est impossible d’évaluer aujourd’hui
d’une maniére exacte les profits du chemin
ur 'année gpurante, mais vu 'augmenta-

La balance de la dette due au gouverne-
ment étant payée le: ler-juillet prochain,
lv“oi.a’i ximativement quelle sera alors

CAPITAL ENGAGE

Central”.
Olgl:guuons, province de Qué-

ion tante des affaires, le nombre con-
sid e dimmigrants gui arrivent au
Nord-Ouest dgs anciemnes provincgs et de
Pétranger et les signes de prospdrité que
Von remarque partout le long de la'ligne,
on peut, en toute conflance, s’attendre,

s représenteront 4,338 milles |

| che
| ver et qua la méme date le pont sur le

sions qui pourront s'offrir pour le place- &

depassé 'attente |

suflisant aux actionnaires pour payer, en |

autre & O
wagasiner

construire de nouveaux élévateurs a For
William, Toronto, Montréal et Québec.
Les dire

possibles pour le transport des marchandi-
ses afin de ne pas diminuer le volume du
I trafic, n’ont rien négligé pour rendre I'é-
'quipuuu-nt du chemin complet et continue-
! ront & pourvoir 4 tous les besoins qui se
i feront sentir sous ce rapport a 'avenir.

Le développement de 'exploitation des
mines de charbon au Nord-Ouest a déja
contribué pour beaucoup a diminuer les
dépenses de 'exploitation du chemin et le
transport du charbon constitue aujour-
d’hui un article important dans le trafic de
Ja compaguie. L’usage trés répandu  de ce
charbon, soit par les chemins de fer, soit
par des particuliers, prouve qu'il est de
bonne qualité, et la découverte des mines
de charbon de tous cotés et a des centain
ie milles a Pest des Montagnes Rocheuses,
indigue gue nous avons la une des régions
s les plus considérables.du monde
¢té question, dans des rapports
précedents, des houilléres importantes si-
tudées anl terminvs du Pacifique Canadien et
qui approvisionnent déja toute la cotenord
du Pacifique et la plupart des vapeurs qui
font, le service sur I'Océan Pacifique du
Nord.

PROLONGEMENTS ET RACCORDEMENTS

L'exploitation de la ligne de la compa
gnie entre Montréal et Toronto: (via Ott:
wa) bien qu'elle ait donné des résultats
res satisfaisants, s'est faite dans des con
ditions tres dé antageuses, vu la lon
gueur de cette ligne comparee a celle de st
rivale ; mais le prolongement dua chemin
* Ontario et Québec” de Smith’s Fall a
Montréal, dont il a déja été fait mention,
fera disparaicre ce désavantage et augmen
tera considérablement les profitsde la com
pagnie. On calcule que ce prolongement de
in de fer sera en opération avant I'hi-

c
u
> &

Saint-Laurent,
courte reliant ce

Montréal, et une 1
T nt auchemin de fer

1d- Est, qui apy nt en grande pa

cette coinpagnie, seront aussi complétés,

Le parachevem du pont du
anrcnt permettra a la compagnie de
un bon parti de ses fonds investis d:
South Bastern Railway et de lui
en méme temps des raccordements indé
I vee les provinces maritimes, les
Nouvelle-Angleterre et. le litto-
Patlantique dont la privation a
ndement nui par le passé aux inteéréts
a compagnie.
vmér
avece l'emmbranchement Algoma

> Canadien au Sault Sainte-
Saint-Paul et Minneapolis d’'un
coteé, et de Duluth d'un autre coté, seront
certainement,y chevé es avant la fin de
Pannde. ( rdements faurniront aux
états du Minnesota et du Dakota et a une
nde partie du Wisconsin la route la

rte et la moins cofiteuse possible
I’Atlantique et & New-York
et aux Iitats de la Nouvelle-Angleterre et
de plus apporteront auPacifique Canadien
un immense et pré ux trafic.

Depuis le dernie rapport annuel le
Manitoha South Western Railway, appar-
ctte compagnie, a été prolongé
jusqu’a Holland, et un autre
> 80 milles a été fait, en

rer

de |

aines visanta un rac

la méme charte, de Manitoba a

 Lake, et un octroi de 6,400

y ille, de bonnes terres arables a
e ces deux prolongements, (

irent a

prolongements p
de grands a

v 8i bien établ
t le besoin s'était beaucoup fait sentir.
Un embranchement de 4 milles a été
constrait I'an de :r & Buckingham, A peu
20 milles a l'est d'Ottawa pour
important trafic que fournit l'ex-
des mines de phosphate sur la

riviere la Licvre,

Vit que le port Moudey n’offrait pas les
cond vonlues et que la topographie
« des terrains avoisinant les
terminus du Pacifiqne a été fixé a lentrée
de Barrard Inlet, comprenant & la fois et
Coal Harbor et Engiish Bay, et ou le hivre
est tout ce quon peut desirer de mieux
taudis que les terres avoisinantes offrent
le site le plus avantageux pour une ville,
ment  de la ligne
de fer au nouvean
terminus, la compagnie a recu une sub
tion d’a peu prés 4 milles carrés de
sment de la Colombie Anglaise
:té les bases d'une

antages

ra terminé dans quel-
1e voic d’embranchement de
9§ milles, d¢ commence v partir d’un
polut pres du_port Moody wte
ville de New Westminster i ter
mincée & peu pr temps.
Une ville consid¢ san
ce & Vancouve a vendu
plusieurs lots Les docks autres
constructions propres aux terminus de la
compagunie & cet endroit seront considéra
bles et magnifiques; mais le produit de la
vente de ses proprictés de ville sera plus
que suflisant pour en défra ot y
compris les frais du prolon t de la
ligne principale, et la cofstru l'em-
branchement de New Westmipster.

Northern Railw

ques nois et 1

Le prolongement du

y Gravenhurst a la ligne prine : du
awifique canadien, et qui a ¢ parachevé
a Thorncliff, pres du lac N , Sera

bientot en exploitation.

Le Manitoba Northwestern Railway
une cowmpagnie indépendante—-se reliant
au Pacifique Canadien au Portage La Prai-
rie, a été prolonge de 50 milles durant I'an
née. Cette compagnie a maintenant 130
milles en exploitation aunord du Paciiique
canadien, et fonrnit & ce dernier un trafic
considérable. Un aut hemin de fer in
dépendant, 110 milles, a été construit de
Dunmore, surle Pacifigue Canadien, aux
mines de chabon a Lethbridge, et 'appro
visionnement de charbon pour ses besoins
domestiques et ceux des chemins de fer
dans le Nord-Ouest, viennent maintenant
par cette ligne. Un autre chemin de fer
d’a peu pres 20 milles a encore été construit
du nord-est de Regina a Long Lake et d’au-
tres prolongements indépendants seront
construits dans le Nord-Ouest durant I'an-
née courant

Les négociations avec le gouvernement
impérial, an sujet de lorganisation d'une
ligne we¢ vapeurs de premiere classe entre
le termninus du Pacitique, le Japon et la
Chine, et que les actionnaires connaissent
sont encore pendantes. Les avantages
dont bénéticieraient les intéréts impériaux
et laconfiance qu'inspirerait une telleroute
tout a fait britannique donnent espoir aux
directeurs que leurs propositions seront
bientdt acceptées par le gouvernement de
S sté

Le projet de raccordement avee les colo-
nies australiennes regoit aussi 'attention
des directeurs et ils projettent aussi une
ligne de vapeurs surl’Atlantique qui répon-
dra aux besoins de la compagnie.

Dés le commencement de l'exploitation
de la ligne des arrangements ont &
conclus avec la compagnie de vapeurs de
la cote du Pacitique pour un raccordement
de vapeurs de premiére classe entre le
terminus du Pacifique et San Francisco ;
et d’autres raccordements importants par
ean sur les cotes du Pacifique seront bien-

cette annee,a un excédant considérable des
rofits bruts et des profits nets sur ceux de

le cours de année, ln ¢ompaznie a

tot établis et qui fournieront un montant

% que Pouverture de la ligne au

Pacifique aura pour résultat de développer

fait construire & Montréal un elésateur | immédiatement un trafic considérable qui,
pouvant contewir 600,000 minots de grain, sous peu, dépassera toutes les prévisions. gnie a Winnipeg.

comupagnie a aussi des élévateurs a Port
Arthur et a Fort William, qui peuvent
contenir 1,700,000 minots de grain et un
Sound, ou 'on peut en em-
),000 minots, Vu Paugmenta-
vion rapide de la production du grain au
Nord-Ouest il va falloir, avant longtemps,

s “Fort

; curs étant convaincus qu’il-est
important de pourvoir & toutes les facilités bientdt tout en exploftation, D r

-

Lés lignés télégraphiques de la compa-
guie viennent seulement d’étre mises au
service du commerce entre le lac Supérieur
et les Montagnes Roch d que
sur les embranchements dans le Nord-
Ouest ; mais le profitn et de leur exploita-

tion en cette région en 1885 a été de 360,- en 7 : : P
= s core transférée & la compagnie). 213.0
"3%:"“““ w'?:iaa;ﬁ{?,’ ngméegmgnﬁ LPon Moody & Vancouver (en voie
ligne & I'est et & ouest, et il Nk Hon 'd'es de construction)..............ceene 14.0
Ter que son réseau télégraphique sera Ltm}Sueur totale de la ligne prinei- R
d:,'m?m;g désirables ont été virtnellement | P20 -ccrerrerrsenseasieieniiians 2,906.0
b 8‘7%‘: les princi ]’llan villes améri- AUTRES LIGNES POSSEDEES
s, de méme qu’avec ’Euro; yi o .
deIgblgs sous»mgrin& st g Division Est. Milles.
irecteurs estiment & une somme : 5 5 Y
considérable les lignes lélégraphiqu::ainsi Section de Québec—de Qué-
ue les privileges qui &'y rattachent, toutes | Dec alaJonction deSaint-
i qu’elle a 'intention de protéger et Eiflfr“:]’émn"‘c ¢ dos Pilce i
veloppe: idé Ora) P E
pper considérablement. T80 Ts Tonstion aes Piles
OBLIGATIONS HYPOTHECAIRES aux Grandes PilesJ. Tk 21.5
isat = Embranchement de Joliette
Dt st 3 o $25,000,000| ~ge Ja Jongtion de Jolict-
nement,garantie con- te a Saint-Félix.......... 17.1
formément an eon- Embranchement de Ber-
trat, sans intérét. . ..$5,000,000 Hig il Is Jauetiio de
Détenu par le gouver- B erthier & Bert.hlgr """ 9
nement en conformi- mbranchement d’Aylmer
4 46 Pacta consar. —de Hull a Aylmer ...... 15
nant le prét de 1884 Embranchement de Saint-
sans intérét 3,006,000 St feme Tho
Racheté par e Sbasr Ty rése a Saint-Jérome. .. ... 13.6
do terre bt annnlé 7:301.500 Embranchement de Saint-
e diidamin 21,3375 Lin — de la Jonction de
(4 —— EL00000 pountlina SaintLin.... 124
Balance courante entre o rsnchIn g de St
les mains du public... £3,612,500 E_u“stgxcl:tu_—du‘mmtm L
" rese 4 Saint-Eustache. . .. 8.0
Par contre la compagnie a en sa posses- Embranchement de Brock-
sion les obligations portant imtérét, pour| Ville—de la Jonction Car-
les terres vendues, représentant $1,579,708. leton & Brockville. ... .... 45.5
Le nouvel arrangement fait avec le gou- Embranchement d’Algoma
vernement pourvoit a 'annullation immé- —de Sudbury a Algoma
diate des obligations représentant $8,996,-| (pas exploité)............. 06.0
000 deténues présentement-par le gouverne- | Embranchement de Buck-
ment, et pour 'annulation subséquente de| ingham—de la station de
la balance representant $5,000,000. Buckingham au village.. 4.0
Quand ces obligations auront toutes été pSection de I’Atlantique et
annulées celles, courantes entre les mains| du Nord-Ouest (non ex-
du public et représentant $3,612,500, cons- ploitée)......o.n: eresasans 8.0
titueront la seule charge sur-la subvention e
de 14,734,667 acres de terre de la compa- 400.%
gnie. Division Ouest,
TRERER Embranchement ¢’Emerson
Subvention totale en —d’Bmerson & la Jonction
orbes. s 25,000,000 | de Winnipeg............. 61.5
Ventes au 31 décem- 3,757,662 F’Embmnchoment, de Selkirk
Moinscelles annulees 285,644 —de Winnipeg & Selkirk
—————  8472,018] Ouest.................... 22.6
f Embranchement de Stone
21,527,982 wall—de la Jonction.de la
Devant étre retenus par le gou- voie principale a Stone-
nement en vertu du nouvel wall. ...l B 8.3
arrangement, approximative- Embranchement de Gretna
ment. ... .. 6,793,315] —de Rosenfeld a Gretna. 13.9
S Embranchement de la Mon-
14,731,667| tagne de Pembina — de
o - Winnipeg & Boissevain 182.4
Conformément au programme exposéfEmbranchement de Mani-
dans le dernier rapport annuel, et comme toba et du Sud-Ouest—de ¢
plus siir moyen de donner de la valeur aux{ Winnipeg & Holland 91.0
terres de la compagnie et d’en faciliter la i e e G £
vente, les directeurs se sont occupés pres- 892.7
nexclusivement de hiater la colonisation Division du Pacifique. '
des terres du gouvernement concédées s
gratuitement dans la zéne du chemin de | Embranchement de New-
fer et au sud de la ligne jusqu’a la fron-| Westminster (en voie de
tiére américaine. Ils ne se sont que peu| construction)...... . 9.1

appligués a vendre de leurs propres terres.

Jusqu'a ce que les homesteads concédé
gratuitement aient été en grande partie
occupés, ou ne saurait vendre beaucoup de
terres aux colons. Les homesteads compris
dans la zone du chemin de fer et au sud de
cette derniére, jusqu'a Moosejow, dans
I'Ouest, sont en rande parti pris
aujourd’hui et avant longtemps la compa-
gnietrouverafacilement & vendre ses terres
en cette région; on appréciera mieux la
grande importance comme partie de notre
actif, de la subvention en terres qui nous a
sté accordee.

En terminant les directeurs désirent re-
nouveler 'expression de leur entiére con-
fiance dans le suceés de 'entreprise au point
de vue commercial. Avec sa ligne de che-
min de fer s’étendant de l'océan Pacifique
a l'océan Atlantique ; avec son résean
d’embranchements et de voies de raccorde-
ment qui lui permettent d'atteindre les
principaux centres de commerce tant au
Canada que dans les Etats du Nord ; avec
sa flotille sur les grands lacs placée sous
une se administration ; grice a l'avan-
tage qu’elle posséde de n’avoir a rencontrer
qu'une charge de moins de $30,000 par
mille, en y comprenant les obligations, les
préts et les parts ordinaires—soit un cin-
quieme de cefle de son principal concur-
rent américain et bien moins,si on la com-
a celle de toute autre concurrent amé-
ain ; avec tous ces avantages, dis-je et
ceux qu'elle a tout pour attirer les affai-
res et les conduire économiguement et ef-
ficacement, sans avoir & craindre que les
compagnies de télégraphe, de wagons-dor-
toirs, d’élévatenrs ou aucun autre intérét
étranger ne viennent engloutir ses revenus
la compagnie du Pacifique ne peut pas
manquer de répondre a l'attente de ses fon-
dateurs( pt devenir une source de profits
cousidérables pour ses actionnaires. Fina-
lement, grice a 'établissement de raccor-
dements au moyen de bateaux a vapeur de
premiére classe, tant sur l'océan Pacifique
yue 'océan Atlantique. elle est destinée a
devenir avant longtemps un puissant agent
ile commerce dans le monde.

Maintenant que le chemin de fer est vir-
tuellement en exploitation d’un extrémité
a l'antre et que la compagnie se trouve
hors de atteinte des mobiles politiques ou
autres qui ont poussé une foule de person-
nes ici comme a l'étranger, a décrier le
pays sillonné par la ligne ; maintenant que
leurs assertions sur Te compte des terres
ont eté reconnue comme fausses, griceaux
resultats donnés par Yagriculture, et que
celles sur le compte du chemin de fer 'ont
été aussi grice aux résultats de son exploi-
tation, il y a lieu d’espérer que nous éc ai)»
perons désormais a leur malice qui, dansle
passé, a tout fait pour embarrasser la com;
pagnie et retarder la colonisation du pays.

daintenant que le contrat fait avec le
gouvernement a été complété, MM. P. du
Grenfell et Charles D. Rose ne veulent pas
étre reélus directeurs. L’honorable Levi
P. Morton et M. Richard J, Cross, de la
maison Morton, Bliss et Cie, de New-York-
consentent a accepter les sieges laissés va-
cants dans le bureau de direction et s’y
portent maintenant candidats.

Pour les directeurs,

GEO STEPHEN,
Président.

TABLEAU DES REVENUS POUR L’ANNEE 1885

Passagers. ..$2,850,222 98
Fret.... 4,881,865
Malles i 137,151 92
Express....... 172,303 01
Chars salon et do: 523
Divers, télégraphe, ete. 244,426 08
Recettes totales........

TABLEAU DES DEPENSES D'EXPLOITATION
POUR L'ANNEE 1885

Direction du transport......... $1,225,801 71
Entretien de la voie et des ;
constructions. . .. 961,330

Force motrice. . .
Entretien des chars..
Chars salons et dortoir . .
Dépenses sur les vapeurs

lacs
Dépenses générales.

Dépenses totales. .
Note.—Le tableau ordinaire analysant le

! considérable de trafic. Les directeurs sont fret transporté en 1885 est omis, vu la des-

truction d'une grande partie des statisti-
3“3" nécessaires a sa confection par I'incen-

LA COMPAGNIE

LIGNE PFINCIPALE o
Milles
Montréal & Savona’s Ferry.......... 2,679.0

Savona’s Ferry & Port Moody (béitie
par le gouvernement, mais non

1

qui est sutorisé par la charte de la compa-
{gnie en ce qui concerne Ia Tigne principale.
i~ ¢4) Que sur le reglement, en la maniére
susdite, de la dette de la compajynie envers
1é gouvernement, la compaghie. pourra
émettre des obligations portant premicre
hypothéque sar le reste des terres & elles
chnobdées-en vertu de son dit contrat; en la
maniére wue par sa charte en ce qui

*4mission d’obligations de conces-

LIGNES LOU
Chemin de fer Ontario et Québec,

Milles
De Smith’s Falls a la Jone-
tion de Toronto...........
De Toronto a Saint-Thomas
De Toronto & Owen Sound.
Embranchement. d'Orange-

ville — de Streetsville &
Orangeville. . .
Embranchement

d’Elora—
de Church’s Falls & Elora 21.5
Embranchementde Teeswa-
ter—d’Orangeville & Tees-

WRbAr Lo 60.5
Chemin de fer nt-Lau-

rent et Ottawa—d’Ottawa

AETeRrotE i i 53.0

Total des lignes louées

Longueur totale des lignes
de la campagne.........

4,337,8

TABLEAU DE L'EQUIPEMENT AU 31 DEC

BRE 1885

Locomotives.,......... ... .. e 336
Chars de passage de premiére et
de seconde classes, chars a baga-
es et chars dortoirs pour les co-
L BESE R SE Bl 289
Chars dortoirs et restaurants de
premiere classe................ A 31
Chars salons, chars officiels et d
PRIGCIRIIRG. . . oo, 2
Chars & fret et & bestiaux, de toute
BORLA. L o weiiin 7,838

Chars de conducteurs G
Chars, restaurants et ateliers, chars
auxiliaires

APPENDICE

Voici 'arrangement qui a été conclu avec
le gouvernement, sujet & I'approbation du
parlement.

Conventien intervenue entre Sa Majesté
la Reine agissant pour le Canada, repré-
sentée par 'honorable A. W. McLelan, mi-
nistre des finances, ci-aprés appelé “le
gouvernement,” et la Compagnie du che-
min de fer canadien du Pacifique, appelée
ci-aprés “la compagnie,” représentée par
son premier officier :

(1) Qu’en tant que le montant réellement
avancé i la compagnie par le gouvernement
a compte de la somme de $20,000,000 garan
tie par les obligations de la compagnie por-
tant premiére hypothéque, au montant de
£4,109,500 sterling, est de $19,150,700, il est
entendu que la compagnie remboursera au
gouvernement, avec intérét au taux de 4
pour cent par année, tel que prescrit par
Pacte 4849 Vic, chap. 57, la dite somme de
$19,150,700 ; le dit remboursement devant
étre fait en deux versements égaux, dont
le premier sera effectué le ler mai pro-
chain, les deux versements portant intérat
comme susdit.  * 3

(2) Que sur l'entier paiement des deux
dits versements et de U'intérét, tel que ci-
dessus prescrit, Poctroi de terres 4 la com-
pagnie sera diminuéde tel nombre d’acres
qui sera suffisant, et en estimant la valeur
#§1.50 par acre, pour éteindre la balance
de l’emg\mt de $29,880,912 mentionné dans
Vacte 48-49 Vict. chap. 57, cest-a-dire, la
somme de 39,'8&),912, avec intérét an tanx
précité jusqu'au ler mai prochain ; et cette
réduction sera effectuée au moyen de la
rétention, par le gouvernement, de terres
de qualité et de valeur égales en moyenne
& la qualité et valeur aes terres consti-
tuant la partie de I'octroi de terres dont
la compagnie n'aura pas disposé aupara
vant.

(3) Que sur le reglement de tous co!
concernant le dit emprunt autorisé en $29,
880,912, et le paiement et réglement, com-
me susdit, de toutes sommes d’ nt dues
sur le dit emprunt, toutes les :?equs
de la compagnie garanties exclusivement
par la concession de terre%L la compagnie,
communément nppeWm decon-
cession de terres. main détenues par
le gouvernement en sus de la somme de
$5,000,000 de telles obligations gardée par
le gouvernement en vertn du contrat de

construction du 21 octobre 1880, seront an-
nulées, et les actions-débentures de la com-
pagnie du chemin de fer ! t de

Quebec, détenues par le gouvern t, en
vertu de l'acte 47 Vie., chap. 61, clause 1,
seront remises & la com ; et le gou-
vernement autorisera la com e, sous

ie de la gare et des bureaux de la compa-

I'autoritéde la clause 10,de Pac ) Vie.,

sion-de terres, et jusqu'a tel montant par
acre qu'elle jugera convenable. e’b n'exceé-
dant $2.00 par acre, sujet & Yapproba-
tion mouvemeur en Conseil ; toutes les
obligations de concessions de terres &
écheoir et quipourront étre recouvrées de-
vant étre enpremier lien dument annulées,
et une réserve devra étre faite a méme la
nouvelle émission pour couvrir les ophgu:
tions de concessions de terres a échoir qui
ne pourront étre recouvrées pour étre an-
nulées.” Et, dansle casou la compagnie
ferait cette émission, Je uvernement
acceptera en échange des dits $5‘,00(r),(\00
des dites obligations de
terres, un semblable montant de la nou-
velle-émission d’obligations, les jdites obli-
ons devant étre retenues et traitées
a.]la méme maniére dont le gouvernement
était autorisé, aux termes de I'Acte 44
Viet., chap.1, intitulé : ** Acte concerna
le.chemin de.fer du_Pacifigne Canadien,
reteniret disposer-des-dits $5,000,000 ainsi
échangés.

(&) Que la législation requise pour mettre
4 exécution la dispositions des présentes,
sera demandée au parlement au cours de
la session.actuelle.

En foide quof le ministredes:Finances a
ay;{)osé son seing et scean, etle principal
officier de la. Compagnie ainsique le secré-
taire de la dite Compagnie y ont. apposé
leurs signatures ainsi que le sceau dela
Compagnie, Ie 30 mars-1886,

' Signé par le ministre des Finances en
présence de
GeorceE W. BURBRIDGE,
A. W. MCLELAR,
Ministre des Finances.

La Compagnie-du Pacifique,

GEORGE STEPHE
résident,

C. DRINKWATER,

Secrétaire.

SITUATIONS VACANTES

% cenlin du mol chaque insertion.

(ON DEMANDE 20 femmes pour travailler
a bon salaire. &’ dresser an Magasin de
Chiffons, 257 rue Cumberland.
ALEX. DACKUS, Gerant
30 mai 1886—2s.

ON DEMANDE deux commis d'exp:-
rience chez A. C. Larosg, 49 et 51 rus
Bussex,

A vendre ou a louer

Une excellente maison, 299 rue Théodore.
S'adresser & M. Eliz Tassé, 635 rue St

Les Dlles, SIMAYS,

Modistes et Confectioneuses
d’ouvrages en tricot.

Ont transporté leur domicile au
No. 103, de la rue Albert, en
face du marché central,
Hurr.

A VENDRE

Une chance toute particnlidre. O
offre en vente les propriétés suivantes
par paiements annueis ou par loyers :

Un dr-mi lot, No. 378-380 ru : St André.

Un demi lot, No. 26 rue St Joseph.

Bons titres, conditions fac
, aussi, une machine & cou re
S’adrester & Mme. M. E, Bédard, 52
rue Dalhousie, Otltawa.
7 aviil 1886—1m.

Tapis, ';‘E'ois, Etc
MAISON DE TAPIS

D'OTTAWA.

Ayentle nlng grand assortiment, les meil
~.ravalrpes, et 198 plus bas prix en
fait de

| AT © i

Lepd, frelarts, Rideaux,

Corniches, Péles, Garniture-

et Moubles de toute sorie,
Als

MAISON DE TAPIS D’OTTAWA,
148 Rue SPARKN.

SHOOLBRED et Ciu

Ottaws,
MAGAS £ GROS.

CHAMPAGNE! VINS R'CHERCHES
CIGARES !

Un assortiment complet de liqueur
loisies et cigares, vient d’éire regu a:
suméro 450, rue Sussex, a 'entrepot W, O
McKay.

Liqueurs frangaises et italiennes, Sarton
et Gastier, 8t. Julien, Sauterne, Brisson
Ayala, Chateau-d’ay, /. H. Mumm, Cha:
wreuse, Kummel, Benédictine, Curacao
Mcraskno, Vertmouth, Torino, Kau-de-Vie:
Gin, en fule et en caisse.

CIGARES de qualités variées, importés.
et Canadiens

Orires  promptement exéeutes, effe
iivres & lomicile,

NU. 450, RUE SusSEX
W. 0. McKKAY,

Propriétaire.,
Ottawa, 5 Déc. 1884

fan

ERRONNERLE

Pour les meilleures ferronneries & bon mar
chi, allex ches

McDOUGALL & CUZNEI:

Le - us ancien magasin de co genre
Otta --, établi en 1850, & l'enleigne de Ia

: GROSSE TARRIERE,)
flue “ussex, et coin de la rue Duke,

CHAUDIERFS, 0TTAWA,
EtA MATTAWA, P.Q. :

MCOOUGALL & CUZNER;

© -

-
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