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qui est autorisé par la charte de la compa­
gnie en ce qui concerné la ligne principale.

(t) Que sur le règlement, en la mamere 
susdite, de la dette de la compagnie envers 

gouvernement, la compagnie, pourra 
émettre des obligations portant première 
hypothèque sur le reste des terres a elles 
concédée»en vertu de son dit contrat, en la 

prévue par sa charte en 
concerne l’émission d’obligations de conces­
sion de terres, et jusqu’à tel montant par 
acre qu’elle jugera convenable, et n’excé­
dant pas $2.00 par acre, sujet à l’approba­
tion du gouverneur en Conseil ; toutes les 
obligations de concessions de 
écheoir et quLpourront être recouvrées de­
vant être ervpremier lieu dûment annulées, 
et une réserve devra être faite à même la 
nouvelle émission pour couvrir les obliga­
tions de concessions de terres à échoir qui 
ne pourront être recouvrées pour être an­
nulées.'- Et, dans le cas où la compagnie 
ferait cette émission, le gouvernement 
acceptera en échange des dits 
des dites obligations de concessio. 
terres, un semblable montant de la nou- 
Vetîe-émission d’obligations, les |dites obli­
gations devant être retenues et traitées 
de la même manière dont le gouvernement 
était autorisé, aux termes de l’Acte 44 
Vict., chap.-l, intitulé : “ Acte concernant 
Ievchemin deîer du Pacifique ^Canadien, al 
retenir et disposer-des-dits $5,000,000-ainsi

qui offre de grandes facilite^ pour l’em- télégraphe

eomp»-
Artl.ur et. à Fort William, qui peuvent fetre mises au
contenir lJtXI.OUU rninota de grain et un U |u:
autre à Owen Sound, où l’on peut en cm- 8ur 1». deIrl,:l1': «JJ*®
magaeiner 360,000 minou. Vu l'augmenta- Ou ? a . 6 fT1

-sssst tssst
ront à pourvoir à tous les besoins qui se y” * .
feront sentir sous ce rapport à l’avenir. à k?® son^n<?

développer considérablement.

Lignes affermées, capitalisées a

Total capital engagé.....................
A ajouter apport ordinaire........

Total capital.....................................
CHARGES ANNUELLES FIXES

LA COMPAGNIE DU

Chemin de Fer Canadien du Pacifique
LONGUEUR DE TOUTES LES LIGNES

DELA COMPAGNIE
LIGNE PPINCIPALB *

21,560,680

61,884,OUI 
65,000,000

$120,884,010

r 1,700,000 rninota de gra 
Owen Sound, où l’on peut

Milles
2,679.0Montréal à Savona’s Ferry.................

Savona’s Ferry à Port Moody (bâtie 
par le gouvernement, mais non 
encore transférée à la compagnie). 213.0 

Tort Moody à Vancouver (en voie 
de construction)..................................

Longueur totale- de la ligne princi­
pale............................................. ........ 2,906.0

AUTRES LIGNES POSSÉDÉES 

Division Est.

Section de Québec—de Qué­
bec à la Jonction de Saint-
Martin ...................................

Embranchement des Piles 
—de la Jonction des Piles
aux Grandes Piles............

Embranchement de Joliette 
—de la Jonction de Joliet­
te à Saint-Félix.................

Embranchement de Ber- 
thier—de la Jonction de
Berthier à Berthier..........

Embranchement d’Aylmer
—de Hull à Aylmer..........

Embranchement de Saint- 
Jérôme — de Sain te-Thé­
rèse à Saint-J ’ *

Embranchement 
Lin — de la Jonction de 
Saint-Lin à Saint-Lin.... 

.Embranchement de Saint- 
Eustache—de Sainte 
rèse à Saint-Eustache.... 

Embranchement de Brock- 
xrflle—de la Jonction Car-
leton à Brock ville..............

Embranchement d’Algoma 
—de Sudbury à Algoma
(pas exploité).......................

Embranchement de Buck­
ingham—de la station de 
Buckingham au village., 
detion de l’Atlantique et 
du Nord-Ouest (non ex­
ploitée)...................................

le
Comme nous l’ayons déjà annoncé 

l’assemblée annuelle de la compagnie du 
chemin de fer du Pacifique a eu lieu 
mercredi. Voici le»rapport du bureau des 
directeurs qui y a été déposé»:

Ion fr
$35.000,000 d'obligations portant 

lere hypothèque 5 p. c. d’inté- 14.0 manière
5 1,750,000rêt sur.............................................

$3,500,000 due à la province de 
Québec à compte chemin de 
fer du Ni ml 5 p. c. d’intérêt

$1,823,000 obligations du Canada 
fonds d’amortisse-

Les directeurs sont heureux de pouvoir 
féliciter les actionnaires de l’heureux 
achèvement de la grande entreprise qui a 
donné lieu à la création de la/compagnie, il 175,000 s^à
y a cinq ans.

Le 17 février 1881, la compagnie a été in­
corporée sous l’autorité du parlement 
fédéral. Au moisde juin suivant les opéra­
tions furent commencées activement et le 
7 novembre dernier, en dépit de beaucoup 
d’hostilité,aussi injusté que peuüiérifcée.lo 
dernier rail a été posé. C’est notre co-dirçc- 
teur l’honorable M. Donald A. Smith,qui a 

n foncé le dernier clou.
Le même jour Sa Majesté la reine Victo­

ria, par l’entremise du gouverneur général, 
félicitait gracieusement le peuple canadien 
sur l’achèvement du chemm de fer, entre- 

e Sa Majesté considère do la plus 
importance pour tout l’empire

Milles.Central et 
ment 6 p. c. 107,400

AI 1C KM AG K8 ET INTÉRÊTS 159.1
contribué pour beaucoup à diminui 
dépenses de l’exploitation du chemin 
transport du charbon constitue aujour­
d'hui un article important dans le trafic de ,
la compagnie. L’usage très répandu de ce îrP*®}.0? , e‘ • •
charbon, soit par les chemins de fer, soit D®P°®* dans le gouver- 
par des particuliers, prouve qn’il est de nement,garantaecon- 
honne qualité, et la découverte.des mines
de charbon de tous côtés et à des centaines nzfa^’ 8408 intérêt... .$o,000,000 
de milles à l’est des Montagnes Rocheuses, Çar g6Uve?'
indique que nous avons là une des régions nementen coniormi- 
liouillêre» les plus considérables du monde 5°n5S*J
Il u déjà été question, dans des rapports nant le p:rêt de 1884 
précédents, des houillères importantes si- r>5aîl8iAnt®r'
.tuées au tevmiuvs du Pacifique Canadien et 6t6 par des-ventes
qui approvisionnent déjà toute la côtenord ae 661X6 66 annule. .. 
du Pacifique et la plupart des vapeurs qui 
font, le service sur l'Océan Pacifique du 
Nord.

$739,500

rent et Ottawa................ 38,93-1
Chemin de fer “ Manitoba

South Western."............ 102,600
Chemin de fer du Nord.. 197,000

Lignes d’Ontario..............
Chemin de fer Saint-Lau

OBLIGATIONS HYPOTHÉCAIRES 27.5
$5,000,000 
ssionC de

$25,000,000
17.1

1,078,031

2.0$3,110,434
Ces charges représenteront 4,338 milles 

de chemin de fer complétés ; un réseau 
complet do lignes télégraphiques, $12,263,- 
264 en espèces déposées entre les mains du 
gouvernement pour pourvoir au dividend# 
garanti de 3 pour cept sur le capital-ac- 

la compagnie pendant sept- 
; et environ 14,734.000 acres du 

propres à la culture sujettes à $3,(512,ôUtj 
d'obligations hypothécaires courantes
comme ci après mentionné. PROLONGEMENTS BT RACCORDEMENTS Par contre la compagnie » 6»
et Œicïim1"™ vJrtu'dMnlDonvoir1 oùe"hiî Lèeupllflfatlon de la. ligne dolacompa- sion les obligations portant intérêt, ponr

—8; rtiUiH dSr'!»^iïïLtnvudi'a r
SïrC-ês'-àTrïïSK Bfy^"KSB!a‘S«s KRSsssssasigsss SSSsSHS ÿ^tsi&vsnisi ‘ttsHoosïist-. «totion en sero toito mr ratte rammïïdc : disparaiire ce dêanvantage et angmem annulées celles, courantes entre les mains
tel one stiDulù nar le^contrat d’ullerrminr' tera considérablement les proûtade la corn- dn public et représentant 23,612,500. cons- 
« on? aùpmeSLra SnsîdLïldemeüt lc i Çn calcule que ce prolongemen t de t'tueront la eh^ge sm bL anbeention
volume des allutres de la compagnie, reu- chemin de ter sera en opération avant 1 hl- “"j11-7-14-667 acres de torre de la comPa" 
dantle service du chemin plus efficace. I X” 'lua P1™"1 dllto 1= pont sur le 

llnnanfc lea trais d'exploitation, tout en bamt Laurent, a Montreal, et une ligne 
ajoutant aux chargea lixea que g2U).000 eourtp rehaut ce pont au chemin de fer du 
n annéo environ* Cea travaux avec bud bat. qu. appartient en grande partie a 
utren omhranchementa moins celle eempagme, seront aussi completes

touts dans lu Nord-Ouest, dans la partie I , '-° Parachoveme.it du pont du Saint- 
ouest d'Ontario et sur la côte du FaclÜql.e . Permettra a la compagnie do l irçr
constituent les nouveaux travaux de la un I on parti de scs foi.ds investis dans le 
8ajson , bon Mi hasturu Railway et de lui assurer

Les pourparlers entamés avec le couver- en ITî< ni,e tomPH (le8 raccordements indé- Devant être retenus par le gou- 
, et BU pondants avec les provinces maritimes es nement en vertu gu nogV(,,

estiou dans * lïfiïïït"™^"doS^ taxation a arrangement, approximative- 

grandement nui par le passé aux intérêts 
tte compagnie, le 20 septembre »*a tmmpngnie. . .

1er, et en tenant compte de lasubven- Les lignes américaines visant a un rac- 
tio» accordée par le gouvernement, cette W"lement avec I embranchement Algoma Conformément au programme exposé 
acquisition s'est faite a des conditions qui *' Hpoitiiiue Canadien au Sault Sainte- dans le dernier rapport annuel, et comme 
on portent le coût à moins de WUÜ0 Jar ^ftlK iMÎLÎS

ateirbassla ^i^ M l'in, wrtoi^ dL oKÏ étals ,h, Minnesota et du Dakota et à une des terres du gouvernement concédées 
sions nui Doueront s’offrir pour le ulact- -fvande partie du Wisconsin la rente la gratuitement dans la zone du chemin de fl™! .y^.ty.^!° Ll°.'-„rJ”U!:..l”.P!a.lrir I glus courte et la moins coûteuse possible fer et au sud de la ligne jusqu'à la fron- 
l'avenir afln^o donner encore i)lu< f!’ioi- an littoral do l’Atlantique et à New-York tiere américaine. Ils ne se sont que peu 
portanccaux opérations de^a^ compagn?ei «taux lltoto delà Nouvelle-Angletenreet appUqu,is à vendre de leurs pr^res terres, 
mais, maintenant que la ligne princîpale <le Vlus apporteront auPacifique Canadien Jusqu a ce que les homesteads concèdes 
est achevée se hâter lentement comme un immense et précieux trafic. gratuitement aient ete en grande partie
l’on dit vnhzai-'ement serait la 'livnc. de' Depuis lu deruier rapport annuel le occupés, ou ne saurait vendre beaucoup de 
conduite la rîfus nrudente à adonter Bien i Manitoba South Western Railway, appar- terres aux colons. Les homesteads compris 
ou u* le rèsuï ta t <1 w o ou r k> ns du ̂ laco i n ua'- ‘ tenant à cette compagnie, a été prolongé dans la zone du chemin de fer et au sud de 
^nhi 1 us^u’àDié^n t ^a[t deMâsi'J’attei vtit ^ de -1" ">illcs jns,n’à Holland, et un autre cette dernière, jusqu’à Moosejow, dans 
^nérale^auè tout fiTssu orevo^r une nue- ' prolongi-menL de 80 milles a été fait, en l’Ouest, sont en grande parti pris 

talion ruuide des urotits ceoeiulaiit ! vertu de la même charte, de Manitoba à aujourd’hui et avant longtemps la compa- dire^eurs se croient^enus—tiuit une les Whitewater Lake, et un octroi de 6,100 gnie trouvera facilement à vendre ses terres 
fltTSàto n'Mro^t nas ftttSnt m Jhiflî» Acres par mille, de bonnes terres arables a en cette région; on appréciera mieux la 
saut aux actionnaires nour oaver eu i <,u‘ accordé à ces deux prolongements. Ces grande importance comme partie de notre »UH deJ charge, fixe*, un Ih-idvnde d'un ! e”!0“.Bf!"en^ /’,rocu.rent à ,ccs diat'icte ^=tif.d= la subvention en terres qui noua a

vîd’n^’^toranU de’il'^m^eent^xl-év’iLer i tlotu k1 hèsulii sélalt heaucoup^att Rentin' En termlnknt les directeurs désirent re-

ESSB5SE3S sa-1
“KÎŒÏÏ""1 dti pllosphale aur ,B

Vû que le port Moodey n’offrait pas les ment qui lui permettent d’atteindre les 
conditions voulues et que la topographie principaux centres de commerce tant au 
défavorable des terrains avoisinant les Canada que dans les Etats du Nord ; avec 
terminus du Pacifique a été fixé à l’entrée sa tiotille sur les grands lacs placée sous 
de Bnnard Inlet, comprenant à la fois et une seule administration ; grilce à l’avan- 
Coal Harbor et English Bay, et où le havre tage qu’elle possède de n’avoir à rencontrer 
est tout ce qu'on peut désirer do mieux qu’une charge de moins de $30,000 par 
tandis que les terres avoisinantes offrent mille, en y comprenant les obligations, les 
le site le plus avantageux pour une ville, prêts elles parts ordinaires—soit un cin- 

îse du prolongement de la ligne qulème de ce[le de son principal co 
principale du chemin de fer au nouveau rent américain et bien moins,si on la com- 
termimis, la compagnie a rcyu une. subven- pare à celle de toute autre concurrentamé- 
tion d'à peu près 4 milles carrés de terres ricain;avee tous ces avantages, dis-je et 
du gouvernement de la Colombie Anglaise ceux qu’elle a surtout pour attirer les affai- 
sur lesquelles on a jeté les bases d’une res et les conduire économiquement et ef- 
vilie appelée Vancouver. ficacement, sans avoir à craindre que les

Ce prolongement sera terminé dans, que)- compagnies de télégraphe, do wagons-dor- q 
quus mois et. une vole d’embranchement d(e loirs, d'élévateurs ou aucun autre intérêt 
9 milles, déjà commencée, à partir d’un étranger ne viennent engloutir ses 
point près du port Moody à la florissante la compagnie du Pacifique ne peut pas 
ville de New Westminster sera aussi ter- manquerde répondre à l’attente de ses fon- 
mjoée à peu près dans le même tempÿ. dateurs;^ devenir une source de 
Une ville considérable a déjà pris naissait- considérables pour ses actionnaires 

Vancouver, et la compagnie a vend» leinent, grâce à l’établissement de 
lots à bâtir. Les docks et autres dements au moyen de batea 

, propres aux terminus <le la première classe, tai 
et endroit seront considéra- i:ue l’océan Atlantiqu 

magnifiques; mais le produit de la devenir avant longtemps un p 
de ses propriétés de ville sera plus île commerce dans le monde.

pour en défrayer le coût-y Maintenant que le chemin de fer est vir- 
is du prolongement du la tuellement en exploitation d’un extrémité 

ligné principale, et la construction du l’em- à l’antre et que la compagnie se 
branchement de New Westmipster. hors de l’atteinte des mobiles politiques ou

Le prolongement du Northern Railway autres qui ont poussé une foule de person- 
de Gravenhurst à la ligne principale du 1168 ici comme a 1 étranger, a décrier le 
Pacifique canadien, et qui a été parachevé pays sillonné par la ligne ; maintenant que 
à Tliomcllfr. prés du lue Niplesing, sera leurs assertions sur le rompte des terres 
bientôt en exploitation. °nt ete reconnue comme tousses, eraccaux

Le Manitoba Northwestern Railway- résultats donnes par.1 agriculture, et que 
une compagnie indépendante—-se reliant pelles sur le compte du chemin de fer I ont 
au Pacifique Canadien au Portage Lu Prai- été aussi grâce aux résultats de son exploi- 
rie, a été prolongé de 50 milles durant 1 an talion, il y a lieu d esperer oue nooséchap- 
uée. Cette compagnie a maintenant 130 perons désormais a leur malice qui, dansl* 
milles en exploitation au nord du Pacifique P688^* a tout- fait pour embarrasser la com- 
canadien, et fournit à ce dernier un trafic pagine et retarder la colonisation du pays, 
considérable. Un autre chemin de fer in- Maintenant que le contrat fait avec le 
dépendant, 110 milles, a été construit de gouvernement a été complété, MM. P. du 
Dunmorc, sur le Pacifique Canadien, aux Grenfell et Charles D. Rose ne veulent pas 
mines de chabon à Lethbridge, et l’appro- ctru reclus directeurs. L honorable Levi 
visionnument de charbon pour ses besoins U. Morton et M. Richard J. Cross, de la 
domestiques et ceux des chemins defer maison Morton, Bliss et Cie, de New-York- 
daus le Nord-Ouest, viennent maintenant consentent a accepter les sieges laissés va- 
par cette ligne. Un autre chemin de fer cants dans le bureau de direction et s y 
d’à peu près 20 milles a encore été construit portent maintenant candidats, 
du nord-est de Regina à Long Lake et d’i

née courante.
Les négociations avec le gouverne 

impérial, au sujet, de l’organisation
ligne uv. vapeurs de première classe entre __ i
le terminus du Pacifique, lu Japon et la pret 
Chine, et que les actionnaires connaissent Galles
sont encore pendantes. Les avantages Express.....................................
dont bénéficieraient le» intérêts Impériaux et' dortoir!'. .!!!
et laeoutlancequ inspirerait une tel le route uivera txîlegraDbe etc........
tout à fait britannique donnent espoir aux ’ y ’
directeurs que leurs propositions seront
bientôt acceptées par le gouvernement de itecettea totaies......................
Sa Majesté. tableau des dépenses d ex

Le projet de raccordement avec les colo- pour l’année 1885

ligne de vapeurs surl’Atlantique qui répon- ° 061 330 34dra aux besoin, d. la compagnie. l.S«

Dès le commencement de l’exploitation Entretien des chars...................... 399,084 37
de la ligne des arrangements ont été chars salons et dortoir.............. 24,098 99
conclus avec la compagnie de vapeurs de Dépenses sur les vapeurs des
la vote du Pacifique pour un raccordement ...............................
de vapeurs de première classe entre le Dépenses générales'.... 
terminus du Pacifique et San Francisco ; 
et d’autres raccordements importants 
eau sur les côtes du Pacifiqu 
tôt établis et qui foumieront 

idérablo de trafic. Les direc 
assurés que l’ouverture du h 

a Pacifique aura pour résultat de 
îéaiatement un trafic con

dépassera toutes les pt

|>nse qu 

anglais.
7.6

Jans trois ou quatre semaines, des trains 
fret et de passagers direets circulera 

Montréal et l’oeéan Pacifia
avoir ainsi, dans une 

construit, équippé 
us de 2,400 mil-

3,996,000

7,391,500
13.6SSÎde

t de Saint- échanges.
(5) Que la législation requise pour mettre 

à exécution la dispositions des présentes, 
iu parlement au cours do

îpaguie se trouvera 
période de cinq années, « 
et mis en operation pi 
les de chemm de fer, <

21,387,500dons de 
demi : e t 12.4

sera demandée 
la session.actuelle.

En foLde quoi le ministre-des'.Finances a 
apposé son seing et sceau, et le principal 
officier de la Compagnie ainsi <iue le secré­
taire de la dite Compagnie y ont apposé 
leurs signatures ainsi que le sceau aela 
Compagnie, le 30 mars 1888.

Signé par le ministre des Finances en

:uLBalance courante entre 
les mains du public...r, comprenant dans 

les régions du lac Supérieur et-des Monta­
gnes Rocheuses, des sections de plusieurs 
centaines de milles, où la construction du 
chemin de fer a rencontré des difficultés 
plus grandes que toutes celle» qu’on a pu 
rencontrer dans des entreprises dugnêruc 
genre, tant de Tautre côté que de ce^côté-ci 
do l’Atlantique.

-Thé-$3,612,500" 
sa posses-

8.0

45.5

96.0
George W. Bubbridge, 
A. W. McLklan, 

Ministre des F
La Compagnie du Pacifique, 

Président,

4.0Un bilan des affaires de la compagnie au 
31 décembre dernier, et les rapport» ordi­
naires touchant les opérations de l'année 
écoulée vous sont maintenant sol 

Voici un tableau comparatif des profits 
et dépenses qui indique le résultat des opé­
rations de la compagnie pendant les deux 
dernières années :

inances.

8.0
George Ste

400.7
C. Drinkwatek,Division Ouest.

Secrétaire.TERRES ; Em branchement d’Emerson 
—d’Emerson à la Jonction
de Winnipeg.....................

r Embranchement de Selkirk 
—de Winnipeg à Selkirk
Ouest.....................................

;Enabranchement de Stone­
wall—de la Jonction.de la 
voie principale à S

.Embranchement de Gretna 
—de Rosenfeld à Gretna. 

Embranchement de la Mon­
tagne de Pembina — de 
Winnipeg à Bo 

’Embranchement
toba et du Sud-Ouest—de 
Winnipeg à Holland........

n’ai1884 1885 Subvention totale en
SITUATIONS VACANTES61.525,000,0005SPassagers................  1,980,902 30 2.859.222 98

Fret............................ 3,410,885 39 4,881,865 58
Malles....................... 85.736 83 137,151 92
Express.................... 95,671 68 172,303 0!
Chars -dortoirs et

bars-salons......... 43,492 60 73,523 55
134,352 47 244,426 08

Ventes au 31 decem- 3,767,662 
Moins celles annulées 285,644 J cenlin du mot chaque insertion.

22.63,472,018
ON DEMANDE 20 femmes pour travailler 
à bon salaire. S’ dresser an Magasin de 
Chiffons, 257 me Cumberland.

ALEX. ÜACKUS, Gerant

21,527,982
Les pourparlers entamés avec lu gc 

nement pour obtenir accès à la ville 
havre do Québec dont il est

nier rapportannuel, ont eu pour ré 
. l’acquisition du chemin du fer du

18.3
Total.................  6,750,521 27 8,368,493 12

4.558,630 75 5,143,270 45

Profit net.......... 1,191,890 62 3,225,21^67

Matériaux de construction compris dans 
les profits ci dessus et chargés au prix coû

13.9
ultat l'acqui

6.793,315 30 mai 1886—l2s.Dépenses
Nord par ce 
dernier, et t

14,731,667 ON DEMANDE deux commis d'exps- 
rience ch°z A. G. Larose, 49 et 51 rue 
Sussex.

182.4

91.0
A vendre ou a louer18851884 392.7i que d'< Une excellente maison, 299 rue Théodore. 

S’adresser à M. Elis Tassé, 635 me Si 
Patrice.

Division du Pacifique.
Embranchement de Ne 

Westminster (en voie 
construction) .

$716,418 brûts.$623,193 brûts.
."offri 

de nouveaux deOn remarquera que le montant net des 
profit^résultant des opérations de l’année 
dernière excède de $825,216 l’estimation 

dans le der
9.1

Les Dlles, SIMAYS,tionnairessoumise aux 
rapport an nu 

La feuille du balance maintenant soumise 
expose clairement la position de la compa­
gnie, le 31 décembre dernier. On remarque 
ra que des £7.191,500 de débentures portant 
premiere hypothèque à 4 pour cent, dofit 
l’émission a été autorisée par un acte - 
parlement fédéral l’an passé, il en a é^. 
vendu pour une somme de £3,000,000, qt 

u’à la nn de l’année il y avait en caisse 
balance de $5,297,812 disponible podr 

n et le parachèvement du che

£ lignes louées

Chemin de fer Ontario et Québec.
Milles Modistes et Confecticneures 

d’ouvraees en tricot
Ont transporté leur domicile au 

No. 103, de la rue Albert, en 
face du marché central, 

Hull.

De Smith’s Falls à la Jonc­
tion de Toronto................... 211.0

Do Toronto à Saint-Thomas 116.2 
De Toronto à Owen Sound. 120.5 
Embranchement d’Orange- 

ville — de Streetsville à
Orangeville...........................
mbranchement d’Elora^- 
de Church’s Falls à Elora 
mbraucheinentde ~ 
ter—d’Orangeville

È 5
un 31.6une oaiance ae *o,zyi.oiz. tuspomme pour 
l’amélioration et le parachèvement du che 
min de fer et pour pourvoir à sou équipe 
ment et autres détails nécessaires pour le

On se rappellera qu en vertu ae ia icgisi 
tlon de la derniere session, la dette de ™ 
compagnie due au gouvernement, s’élevant 
à la somme de $29,880,912 a été divisée en 

l’époque du remboursement différé

27.5
Tees w a

A VENDREre en opération.
pellera qu'en vertu de la lôgisl 

la dette de
60.5water.......................................

Chemin de fer Saint-Lau­
rent et Ottawa—d’Ottawa 
à Prescott.............................

t Une chance toute particulière. O 
offre en vente les propriétés 
par paiements annuels ou par loyers :

Un d- mi lot, No. 378-380 ru i St André.
Un demi lot, No. 26 rué St Joseph.
Bons litres, conditions faciles.
A vendre, aussi, une machine à cou re
8’adrester à Mme. M. E. Hédard, 52 

rue Dalhousie, Ottawa.
7 avril 1886—lm.

suivantes
53.0

deux et Total des lignes louées

Longueur totale des lignes 
de la campagne................

TABLEAU DE L’ÉQUIPEMENT AU 31 DECEM* 
BRE 1885

629,3LE TRAFIC’en 1891.
assurer le rembourse 

premiere partie s’élevant à la

jusqu 
Pour

première part
$20,000,000, le gouvernement 
retenir $20,000,000 sur l’émis 
velles débentures 
thèque à 5 pour ce 

Pour assurer le remtxmrseï 
balance, s'élevant à $9,880,912 le gouverne 
ment prit une garantie sur la totalité dei 

données comme subv 
nie avec stipulation que 

sor cette partie de la dette serait payé 
et à même le produit de la vente des te 
res et, au cas où lea rev 
cette source ne suffiraient pas à rencontrer 
l’intérêt annuel, le dit intérêt deviendrait 

lus nets dp 
de l’intérêt 

yer des

ment^de la Le nombre do voyageurs qui ont été trans- 
ïortés par la ligne eu 1885 est de 1,660,710 et 
e taux par mille, en moyenne,

2 45—100 cents. Le nombre de tonn 
de fret transporté est de I.OCO.i du et le taux 
de transport, en moyenne, est de 1 20—10U

Le développement du trafic sur la ligne 
démontre qu’il est sage d’établir un tarif 
udessousau chiffre ordinaire pour le truns- 
xirt des voyageurs et des marclumdi.se*. 
je résultat satisfaisant de l’exploitation 

du chemin pendant l'année écoulée est dti 
à ce que le tarif élait d’un chiffre bien 

des li

mti dp 

portant première hypo 

remboursement de la

4,337 i8nt a con a été de

Locomotives.. 
Chars d 

de

330
passagers de première et 

seconde classes, chars à baga- 
et chars dortoirs pour les co- Tapis, TaDÏs, Etces d 

la a
compag

bventi jçes.

Chars dortoirs et restaurants de 
premiere 

Chars salons,
paie-maitre.........................
bars à fret et à bestiaux.

Chars de conducteurs...........................
Chars, restaurants et ateliers, chars 

auxiliaires...............................................

l’intérêt 289

MAISON DE TAPISclassei«r-
de chars officiels et du 

de toute

venant,ivenus pro 
ient pas à s élevé que celui de la plu 

gnes voisines aux Etats-Unis, comme on 
peut en juger par le tableau comparatif 
suivant :

l interet annuel,
la première charge sur les reven 
la compagnie apres le paiement 
sur les debentures et le prix 
lignes louées ; et conséquemment aucun 
dividende sur les profits nets ne pourrait 

payé aux actionnaires aussi longtemps 
fies arrérages d’intérêt seraient dus au

D’OTTAWA.7,838
lut 168

Avent le nlns grand assortiment, les 
A.x.rav*Jrnre, et ira plus bas prix en 

fait de
I I flto 48

!PFinaH il ïùÿÿ, irelarts, Rideaux,vapeur de 
m Pacifique 

est destinée à 
puissant agent

pluag APPENDICE
ntsur l’océa

plusieurs lots 
constructionsgouvernement.

En prévision de l'achèvement du con­
trat. avec le gouvernement pour la cons­
truction du chemin de fer et ae la nécessi 
de rendre à la compagnie le libr 
de ses propres ressources, et dans le but de 
pourvoir au règlement final des affaires de 
tonte espèce entre le gouvernement et la 
compagnie, un nouveau contrat a été con­
clu avec le gouvernement le 30 mars der­
nier et dont copie est présentement pro­
duite.

k Çe contrat, en substance, po 
que.le-ler juillet prochain,le gouverne™ 
soit payé en entier, en espèces, du montant 
entier de cette partie de la dette assurée

Voici l’arrangement qui a été conclu avec 
le gouvernement, sujet à l’approbation du 
parlement.

Convention intervenue entre Sa Majesté 
la Reine agissant poor le Canada, repré 
sentée par l’honorable A. W. McLelan, mi­
nistre des finances, ci-après appelé “ le 
gouvernement,” et la Compagnie du che 
min de fer canadien du Pacifique, appelée 
ci-après “ la compagnie," représentée par 
son premier officier :

(1) Qu’en tant que lo montant réellement 
avancé à la compagnie par le gouvernement 
à compte de la somme de $20,000,000 garan 
tie par les obligations de la compagnie por 
tant première hypothèque, au montant 
£4,109,500 sterling, est de $19,150,700, il est 
entendu que la compagnie remboursera au 
gouvernement, avec intérêt au taux de 4 
pour cent par année, tel que prescrit par 
l’acte 48-49 Vic, chap. ff7, la dite somme de 
$19,150,700; le dit remboursement d 
être fait en deux versements égaux, 
le premier sera effectué le 1er mai pro­
chain, les deux versements portant intérêt 
comme susdit.

(jornichex, Pôle*, tinriiilure- 
et Meuble»* de tome sorte.coinpagi 

blés et n 
vente 1 
que suffisant 
compris les f

àl». 1885 2.45 20 
. 1884 3.44 60

Pacifique Canadien ..
* Northern Pacific...
* Saint-Paul,

et Manitoba........
* Union Pacific...........
* Central

contrô
MAISON DE TAPIS D’OTTAWA.

148 Kne 8HA 1414.8.

SHOOLBRED et Cio

Minneapolis
trouve.. 1884 3.11 1.80 

.. 1884 2.90 1.91 
1884 2.03 1.00Pacific.................

:ago, Milwaukee et
Saint-Paul......................

Chicago and North West-

Atchison, Topeka et Santa
Fe.......................................

Illinois Central.....................
• Boston et Lowell..............
New-York and New-Eng-

Boston et Providence.........

Chic
1885 2.58 1.28

eut #urvoit à
1881 2.40 1.31

MAGASIN M GliOS.1885 2.59 1.79 
2.21 1.31 
2.12 2.33

per la garan tie-des $20,000,000 d’obligations 
portant premièretiypothèque et que pour 
paiement en entier-de sa réclamation pour 
la balance de la dette, s’élevant à la sommo 

ement

CHAMPAGNE! VINS R CHERCHES 
CIGARES !

de1884

Un assortiment complet de liqueur
misies et cigares, vient d’ôlre reçu ai 

•iuinéro 450, rue Sussex, à l’entrepôt W. O" 
McKay.

Liqueurs françaises et italiennes, Harlon- 
et Gastier, St. Julien, Sauterne, Brisson 
Ayala, Chateau-d’ay, f. H. Mumm, Chai 
treuse, Kummel, Bénédictine, Curacao- 
Mcraskno, Vertmouth, Torino, Eau-de-Vie* 
Gin, en fuie et en caisse.

CIGARES de qualités variées, importés- 
et Canadiens

Ordres promptement exécutes, effets 
iivres à lomicile.

1885 1.03 1.72 
1885 1.81 2.Si

la balance de la dette, s élevant a la e 
de $0,880,912 avec intérêt, le gouvem 
devra accepter des terres au taux de $1.50 
l’acre et en étendue suffisante pour étein­
dre le montant ci-de

* Les lignes dont les chiffres sont don­
nés pour 1884 n’ont pas encore produit leur 
rapport pour 1885.Conformément 

lance des obl, „ 
hypothèque à 5 pour cent et non encore 
vendues, dont l’émission a été autorisée 
par un acte du parlementl’anpassé.et s’éle­
vant à $4,191,500 a été mise sur la place de 
Londres par MIL Baring, frères et Ci

de 101, ce qui a permis a la compa­
gnie de payer au gouvernement a môme lo 
produit de cette émission le le mal cou­
rant, un acompte d’audelà de £2,000,000 ; et 
le 1er juillet prochain la balance de la 
dette sera payée au gouvernement.

La compagnie aur^ alors rempli toutes 
scs obligations envers le gouvernement ejt 

ra honorablement remboursé en entier 
sommes empruntées et ce, cinq ans 
t qu’elles fussent dues ; la seule cora­
ie parmi toutes les compagnies cana- 

américaines qui aient ainsi req- 
rs obligations. Et elle aura 
n chemin de fer dans la moitié 

du temps stipulé. A l’avenir elle n’ 
besoin de rien autre chose du gouverne­
ment que de procédés loyaux, de sérieux 
et judicieux efforts pour développer les 

itre la prospérité

compter

igement, la ba- 
portanfc première 

cent et non en
ati Un fait digne de iemarque c'est qu’en 

Canada le tarif des chemins de fer locaux 
est, en moyenne, d’un chiffre moins élevé 
u’en aucun autre pava et, dans les ancien 

rovinces surtout, ce tarif est me 
qu’en aucune autre partie de l’A 

rioue ou en aucun pays de l’Europe.
Si la compagnie au Pacifique Canadien a 

pu réaliser de jolis profits en transporta qt 
des marchandises à un taux peu élevé, il 
faut attribuer cela au fait que dans ia cons­
truction du chemin, on n’a épargné aucune 
dépense raisonnable pour avoir des 
et des courbes faciles et qu’on n pr 
tout ce

(2) Que sur l’entier paiement des deux 
dits versements et de l'intérêt, tel que ci- 
dessus prescrit, l’octroi de terres à la com­
pagnie sera diminué de tel nombre d’acres 
qui sera suffisant, et en estimant la valeur 
à-$1.50 par acre, pour éteindre la balance 
de l’emprunt de $29,880,912 mentionné dans 
l’acte 48-49 Vict. chap. 57, c’est-à-dire, la 
somme de $9,880,912, avec intérêt au taux 
précité jusqu’au 1er mai prochain ; et cette 
réduction sera effectuée au moyen de la 
rétention, par le gouvernement, de terres 
de qualité et de valeur égales en moyenne 
à la qualité et valeur aes terres consti­
tuant la partie de l’octroi de terres dont 
la compagnie n*anra pas disposé aupara

(3) Que sur le reglement de tous comptes 
concernant le dit emprunt autorisé en $29, 
880,912, et le paiement et règlement, 
me susdit, de toutes sommes d’argent does 
sur le dit emprunt, toutes les obligations 
de la compagnie garanties exclusivement 
par la concession de terres à la compagnie, 
communément appelées obligations de con­
cession de terres, maintenant détenues par 
le gouvernement en sus de la somme de 
$5,000,000 de telles obligations gardée par 
le gouvernement en vertu du contrat de 
construction du 21 octobre 1880, seront an­
nulées, et les actions-débenturesdola 
pagnie du chemin de fer d’Ontario-et 
Quebec, détenues par le gouvernement, en 
vertu de l'acte 47 Vic., chap. 61, clause 1, 
seront remises à la compagnie ; et le gou 
v ornement autorisera la compagnie, sous 
1'autoritA de la clause lOjde l’actefe-49 Vie.,

9

prolongements indépendants seront 
traits dans le Nord Ouest durant l'an-

Pour les directeurs,
tau

Geo Stephen, 
Président.

d’une TABLEAU DEa revenus pour l’année 1885 

Passagers....
NU. 450. RUE SUSSEX

W. t>. ftcKAY,
....$2,850,222 98 
.... 4,881,805 58 
... 137,151 92

.... 172,303 01
73,523 65 

... 244,426 08

rampes

qu’enseigne la science moderne 
pour pourvoir à Vexploitationde la ligne de 
la manière la plus économique possible , et 
les directeurs peuvent dire, sans crainte 
d’être contredit, que sous ce rapport, la 
ligne du Pacifique Canadien a do grands 
avantages sur toutes colles qui lui font 
concerrence ; mais l’un de ses plus grands 
avantages c’est le chiffre peu élevé des 
charges imputables au capital auxquelles 
elle doit pourvoir.

Il est impossible d’évaluer aujourd’hui 
d’une manière exacte les profits du chemin 
pour l’année opu ran te, mais vu l’augmenta­
tion constante des affaires, le nombre con 
si déraille d’iàmiigrniiLa qui arrivent au 
Nord-Ouest des anciennes province» et de 
l’étranger et les signes de prospérité que 
l’on remarque partout le long de la ligne, 
on peut, en toute confiance, s’attendre, 
cette année,à un excédant considérable des 

fits bruts et des profits nets sur ceux «le

Propriétaire,
Ottawa, 5 Déc. 1884

par
dieunes ou 
contré leu 
achevé son che

$8,368,493 12
PLOITATION

iù
F ïï

tout ceci le gouvernement peut 
sur le zélé concours de la compagnie.

La balance de la dette due au gouverne­
ment étant payée le 1er juillet prochain, 
voici approximativement quelle sera alors 
la situation :

Pour lea meilleûtes ferronneries à bon mar 
chè, allez chez

HcOOVGJLL <C CUZÜEJI
Le ■ us ancien magasin de ce genre 4 

, établi en 1850, à Renseigne de la
6 ROSSE T ARRIERE,ï

Due mu, et coi» de la roe Dole,
CHAUDIERES. OTTAWA, 

8UMATTAWA, P.Q.

165,430 08 
452,280 47

Otta
ne seront bieri^ Dépense® totales............................... $54*3.27®

un montant Note.—Le tableau ordinaire analysant le
teurs sont fret transporté en 1885 est omis, vu la des 
a ligne au traction d'une grande partie des statisti 
développer que» nécessaires à sa confection par l’incen- 
rable qui, die de la gare et des bureaux de ia compa 
évisions, gnie à Winnipeg.

com 
t deCAPITAL ENGAGÉ

Obligations pourtant 1ère hypo­
theque...........................................

Obligations “ Canada Central”. 
Obligations, province de Qué­

bec..................................................

$ 35,000,000 
1,823,333

3,500,000

Dans le cours de l’année, la foui 
fait construire à Montréal 
pouvant contenir ÜOU.WX) niiuots de giaiu, sous peu,

JJJJat.-ur 2 iinn

MCDOUGALL * CUZNERI
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