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murmurérent, se firent tirer I'o 2ille, cviérent i
‘abus, mais le conseil municipal tintbon, le bon
sens triompha de la routine, et au bout de trois
ou quatre aus, on avait une roule de premiere
classe, onl Pon n’a que d'insiguifiantes réparations
i faire chaque annce. ) .

Voilit un moyen pratique que je recommande a
nos conseillers municipaux.

Reste la question du cotit.  Disons de suite que
tous les ouvrages recommandes plus haut peu-
vent étre exéculés par le cultivatenr ln-méme et
par conséquent sans déboursés.  Qu'il coupe ses
fascines pendant Phiver et qu'il jes charvie a
loisiv. Le mois de juin arvivé, il les disposera
sur son ckemin, ce qui ne peut lui prendre que
quelques jours, et il charriera ensuite sur ces
fascines du sable on du gravier ; presque partout
on en trouve sans élre obligé d'aller au loin.

En quatre ou c¢ing jours, une_voiture pourra
transporter les 100 vovages requis par arpent.
Jusquici j'ai supposé quil n'y avait gu'un seul
homme et qu'un senl cheval, maisdans la plapart
de vos fermes on pent disposer de deux voitures
ant moins el d'un grand nombre de bras, en sorte
que tout 'ouvrage pourrait se faire en guelques
joms.

Voici du reste un état qui fera voir ce que
coitte I'ancien systéme, et ce que pourrail coiiter
le nouvean. Il m’a ét¢ fourni par un cullivateur
intelligent & qui je Pavars recommande, et qui
avait a entretenir un chemin dans un terre argi-
leuse. Saterre avait trois arpents de large.

** Comme conseiller, ou comme maire, m'écrit-
il, dans ma paroisse j’ai toujours tenu i mantenir
mon chemin en bon ordre, et les chilfres suivants
vous feront voir ce qu'il m'en coiitaat antrefois et
ce qu'il m’en cotite aujourd’hui.

AUTREFOIS.

Chaque printemps, chiemin impraticalile depuis
la fonte des neiges jusgu’an 20 on 25 jumn; repa-
rations difficiles & faire et & peu prés mutiles, une
ornicre remplie le matin étaiz auss: profonde le
s0ir, s'il passait quelques voitures.

Al fin de mai et en juin. labour dn chemin,
lerre ramenée an milien afin d'arrondir, hersage,
charroi de cailloux ;

En juillet, aoiit, septembre et partie d’octobre,
une demi-journée aprés chagque abat de plue
pour réparer, abattre les ormeéres, en somme,
une journée par semaiune bren souvent de traval
sur mon chemin.

Depuis la fin d'octobre jusqu'aux gelées, répa-
rations inutiles.

En résumé, je consacrais an moins 20 journées
de mon temps i réparer mon chemin, ce qui, a
raison de 80 cenlins par jour, équivalait & une
dépense annnelle de..oeueeenee cevcvacnnnn... ... 816.00
Resultat. Chemin impraticable quand mé-

me nendant deux ou trois mois « hague

année, plus on moins beau le reste dn

* temps et toujowrs la méme hesogue i re-
commencer chague printeraps, soit en 5
UUS eeiieiins cevrmeriacreienetererressessssananensa. $0.00

300 voyages de sable a 5 cts. le voyage..... 15.00
Usage d’un roulean pendant 1j4 de jour..... 50

839.20

Soit pour la premitre année $39.20 ; les anunées
siivantes, les réparations consistiaient a charrvier
du sable dans les endroits détériorés, environ 6
voyages par an, soit en quatre ans environ $2.00.

In sorte qu’en cing ans mon chemin ne cotite
que $11.20, et jespore ne dépenser maintenant
qu'une ou deux piastres par année en ouvrage
pour 'entretenir. Je ne pirle pas des lossés, car il
me fallait les entretenir dans les deux cas.”

Cet exemple n’a pas besoin de commentaires.

Cependant le coitt d'une bonne réparation peut
paraitre, d'aprés les chiffres ci-dessus, un peu
élevé, puisque nous arrivons & un montant de
813 de Parpent ou 8331 du mille.  Mais il faut
considérer, d’ahord, que la coustruction d'an
chemin dans une terre argilense est aussi difficile
que dans une savane marcécageuse, el (que les
mémes travaux v sont né:essaires, sauf, bien en.
tendu, U'enlévement de bois el des racines; ensaite,
(que ces caleuls sont faits sur Ponvrage d'une seule
personne, et que si I'on faisuit répaver un mille ou
deux de chemin a Pentreprise, le prix serait moins
élevé ; le méme cultivateur me disait qu'il ne
eraindrait pas d’entreprendre un mulle pour $6 &
$7 de arpent. Enfin il ne faut pas oublier que cest
un travail que 'on n’a pas i recommencer chaque
année, et que Pentretien d'un chemin ainsi fait
revient & une bagalelle.

Le devis que je viens de donner s’applique spé-
cialement aux cheminsles plus impostants. & ceux
dont toute une pavoisse a hesoin, et gui, par 1,
méme, sont plus exposés que les autres i se délé-
riover, pirce quil y passe un plus grand nombre
ue voitures

Les «hemins de concessions et les routes qui y
conduisent etanl heaucounp maoins fréquentes, la
réparation nexige pas antant de travany, il suffit
de les arrondiv (10 pouees de vond) et d°y charrier
une boune concherde sable ou du gravier, ce qui
pent cottler de 8% & 83 de Marpent.

Ce que j'ai dit pour les terres argileuses peut
s’appliquer anx terres noives et savaneuses. Quant”
anx chemins construits dans les terres janues
sablonneuses, et en géneral dans les terres ou le
sable domiune, il suffit de les égoutter et de les
arrondir, ce (qui, malhienreusementd, ne se pratique
guitre dans nos campagne,

On rencontre des chemins construits sur ces
banes de sable monvant si communs dans quel-
ques districts; et Pon y voit a chinjue instant se
reitouveler la scéene décrite par le poate :

L’attolage snait, soaillait, était renda.

Pour remédier aux défauts de ces chemins,
queljues calivatetns y trausportent de Ja terre
Jastue, ou méme argileuse afin de leur donner la
consistance qai lear manque.  Cest, je crous, le
meillenr moyen possible.

J. 0. FoxTaINE,
Diveetewr de colonisation.
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