400,000, — 10 000,000 franecs) : Rran
don, 85,2¥8,838 (15,594,190 franes),

North-Bay, Sudbury, Fort- Wil
liam, Portage-du-Rat, Kéwatin, De-
loraine, Medicine Hat, Régina, Dun-
more, Michoire-d'Orignal, Edmon
ton, Prinee-Albert et une longue
listes d'autres villes ont des cotisa
tions variant entre R123,000, et
$500,000 (625,000 A 2,500,000 frs).
D'un autre eoté, Kamloops, Yale,
Port-Moody, Nelson et une dizaine
d’antres villes dans la Colombie
Britannique portent ves chiffres A
des millions.

Des 38 banques constituées du Ca
nada (qui avee lears succursales
forment H16 institutions  pas moins
de 10 avaient des suceursalesa Win
nipeg, 3 A Brandon,  Calgary, Ed.
monton,  Vancouver,  New-West.
minster, et 2 dans 15 ou 20 autres
endroits, a part les bangues pri-
vées. On a jugé nécessaire d'établir
A Winnipeg une hourse de mar-
chands qui est la cinquié¢me en Ca-
nada et dont les affaires dans les
premiers six mois ont attient une
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tramways  électriques, de bonnes
chaussées de grands édifices publices,
de ITapprovisionnement d'eaun pn
aqueduc, de magnifiques hotelleries,
dex magasins bien fournis, et des
demeures privées hien hiaties, des
éulises, des Geoles et des théitres
ce qui place ces villes de la prairie
et du littoral dans un ¢at de pro-
gres dont on n'a pas Pidée dans les
villes de "ancien monde possédant
le triple de leur population.

En s'appuyvant sur des centaines
de rapports relatifs i des endroits A
Pounest d’Ottana. on arrive & déter
miner que mettant de ¢oté les villes
dont I'existence ¢tait établie avant
la construction du chemin de ferdu
Pacitique Canadien, et sans v com
prendre Ia valeur des terrains en
culture, Lo valewr immobilicre des
nouvelles villes, e long dn parvours
de Ta ligne, a dépassé 2100000 000
00,000 000M anes o .

La videur progressive tixée par la
cotisgtion de ces proprictés inmmo
bilitres, qni n'avaient aucune va
lenr en [SSO gyais en_ont acguis de-
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il se fait une proportion tellement
considérable  des  affaires univer
selles par le moyen de communica-
tions postales, il est facile de con
cevoir quelsavantages fnormes peut
rapporter le chemin de fer par la
rapidité du transport dans le pavs
en wéndral. Tl ne faut pas non plus
perdre de vae que par suite de
aide apportée aux chemins de fer
par ies lignes télégraphiques et les
autresaceessoires, le relicment entre
les denx ocdins est presque instan:
tand,

Les détails qui suivent se ratta
chant anx services des postes sont
des plus importants : Si 'on prend
pour point de départ 'année 1868,
celle quia suivi e Confédération, il
Voavail 3658 bureaux de poste, et le
nnbre des lettres en. circulation
avail ¢16é de 1S5 100,000, En 1872, il
voavait en Canada 1,135 bureaux, et
le nombre de lettres et cartes-poste
eapédides s'est ¢le A 30,600,000,
~ans compter 24 4007000 journaux.
A cette Epogue, on comptant dans le

Manitoba et les territoires, 27 bu-

somme de $4.974,267 (21 87113051,
Il est & poter ici que les trans.
actions des cing bourses de mar-
chands placies & Montréa 1, Toronto,
Halifax, Hamilton et Winnipeg se
chiffraient pour 'unnde 18934 @951,
137,563 (4,905,6537,810 franes.

Jusqu'i juin 1894, la superticie
totale du terrain arpenté pour le
compte du gouvernement fédéral en
vue de la colonisation dans le Mani-
toba, les territoires et i CoJombie-
Britanique, s'est ¢levée au chifive de
TT.839,695 acres (31,498922 hecta-
res) qui divisé en fermes de 160
acres (64,746 hectares) chacune,
donnerait une moyenne de 186,494
fermes. Il ya par conséquent une
vaste étendue de terrain agraire
préte a la colonisation.

Sur le parcours de la ligne-meére
du chemin de fer Pacifique Cana-
dien entre Ottawa et Vaucouver, il
v oa 206 stations dont la population
résidente est dae presque exclasive-
ment A la construction de cette ligne,
A plusieurs endroits e Jong de
"immense parcours se sont ¢tablies
plusieurs industries  jmportantes
dans 1és mines, les produits agri-
coles, industriels et le hois ar
chand.

11 ne faut toutetois. pas oublier
que ces stations pour la plupart ne
servent que de gares d'arret, a l'ex-
ception de quelques endroits ol ces
gares desservent les colonies voi
sines agricoles ou miniéres, mais en
wéme temps, dans toutes les villes
d'ume importance plus considérable
on y rencontre un haut degré de
confort moderne. On y trouve les

puis La construction o ehemin de
fer du Pacitique Camadien, est de
gquatre fois plus ¢tevée gue Iy somme
dépensée par le pays pour ces tra
vaux

I ~serait dinicile de produire des
donndes plus convaincantes dey 16
sultats heureux de L politique des
chemins de fer de ce pays qu'en
mentionmant le simple fait que 'on
peunt anjonrd hu taire le trajot par
voie  ferrée  entre  Halifax,  sur
Focéan  Athantique, et Vancouver,
sur 'ocdan Pacifique, soit nne dis
tance de 3,661 wnlles,  H.892 Kilo
métres. en 5l ojours, pour L somme
de R|33.000 026000 franes) o tandis
qu'i partir de Montréal, terminus
de Lo navigation Jd°¢té jusqu'a Van
couver, la durée -du voyage serait
d'un peu plus de quatre jours, et
les frais de passage <12 (210 franes .
La durée du vovage est caleulée sur
le temps moyven ¢t gomporte nomhre
darréts. T ne faut pas oublier que
dans une circonstance gpéeiale on
ourrait réduire considérablement
L durée de la course.  On peut
dailleurs saisiv Lo différence dauns
la durée du parconrs que nous ve

reaux desservant une cirenlafion de
SOL000 Jettres et eartes poste, et dans

la Colombie Britannique, 38 bu
reaux, avee une  circulation  de
160000 Jettres et cartes poste et
150,000 journanx.  Fn 1594, nous

avions dans le Canada 8,666 hureaux
avant & pourvoir QU L transmission
de 130,510,000 Jettres, cartes-poste
et journaux.  Nous comptions dans
e Manitoba et les territoir®s 692 bu-
reaux. avee une cirenlation de S;-
SIH.000 0 Jettres et carles poste et
1300000 journaux, pendant  que
dians T Colombie Britainnique il
existit 229 bureaux velllant & la
croreulation de lettres et cartes-poste
attergnant le chiffre de 3 850,000 ¢
dn deld de 500 000 journnux,

On ne doit pas oublier quand on
¢tadie Plistoire de la constraction
de ce grand chemin de fer, que le
point de départ avait en vue des dé
veloppements subséquents,

(est diala construetion de cette
ligne sl est devenu possible d?éta
blir un service régulier A travers
Focéan Pacifique entre un point. de
départ sur proprié¢té hritannique et
le Japon la Ghine et I'Austrahe par

nons de mentionner par ce quiijune voie  plas courte  gqutancune

duré le trmsport des troupes sous jautre existante,
de sir Garnet:nant gque 113 jours pour’ aller dy

fe commandemnent

Il ne faut mainte

Wolseley en 1570 quand on a dfij Vaneouver @ Yokohama ; & Hong

prendre deux moisoaalgré L rapi-
dité exigée par 'expédition. pour

|
!

Kong, 19 jours, Sydney, 23 jours, et
dans les cas spéeiaux on peat dimi-

parcouriv espace intermédiaire de:nuer considérablement cette darée

téte du lac Snpérienr a emplace.
ment actuel de Winnipeg,

A 'époyue  actuelle’ on

P92 milles (727 Kilomitres;, de la;dua voyage.

Ion rapport avec les résultats ob-
tenus par le gouvernement [édéral

gans | depuis la Contédération en 1567, on

compter le trausport deg voyageurs, la fait une dépense pour la construc:



