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- mille et demi.

Un chapitro spécinl est consacrd & ln
provinco do Québee qui & conclu en 1894,
avee ln Banque de Paris ot des Pays-Bas
ot lo Crédit Lyonnais, un emprunt 3 0;0,
¢mis & 85 ot qui se négocio actuclloment
& Paris 4 92 50, coupon diétaché du 20
juillet ; Vautcur déerit aussi la situation
des partis politiques au Canada,
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L’nnnonce ne vend pas la marchandise,
mais elle 'indique, et c'eat déja beautcoup.
Si les amis des journaux avaient le bon
esprit de toujours wentionner au mar-
chand qui leur vend le nom du journal
ou ilg ont vu son annonce, on entendrait
moins souvent dive: A quoi bon annon-
cer?

L'influence de In publicité est assez
indéfinissable, et cependant elle oxiste.
Un ami nous racontait ces jours-ci un
trait qui le prouve ¢loquemment. En par-
courant son journul new-yorkais, il re-
trouvait toujours & la méme place deux
mots qui, répétés a la longue, avaient fini
por produire un son particulier a se3 oreil-
les : Lampe Belge. Il y avait peut-étre
un an que cotte obsession durait. Un jour,
it voulut en avoir le caur net, et écrivit
3 Padresse indiquée. La conséquence nst
qu'on lui envoyn la fameuse lampe & titre
d’essai, et qu'il la trouva st bonne qu'en
quelques mois il y en avait plus de 400
en usago dans sa région. On la trouve &
Québec méme, grice 4 cette annonce en
apparence anudine, mais persévérante.

Le grain de senevé avait produit ses fruits. |
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L'Evénement suspecto le Grand-Nord
de connivenze avec le Pacifiquc pour dé-
tourner son trafic sur Montréal parce
qu'il est question de faire dévier la ligne
du Grand-Nord de manitre & la faire
passer par Joliette et Ste-Elizabeth de
Valois, & travers un pays plus plat, des
campagnes extrémement riches, ce qui
ne rallongernit le Grand-Nord que d'un

Limputation est déplacée et absurde.
Déplacée, parce que le droit de critiquer
se paie, et que Ia ville de Québec n'a
oncore rien fait pour aider l'entreprise.
Alsurde, parce que le tracé actuel du
Grand Nurd traverse dgja la voie da Pa-
cifique entre Joliette et St-Gabriel de
Brandon. L'Evénement n’a évidemment
pas réfléchi avant d’essayer de soulever
Yopinion contro la compagnie du Grand-
Nord. 8'il g'était renseigné avunt de
parler, il aurait constaté que ln déviation
projetée sur Joliette n'a pas pour effet do
rapprocher le Grand-Nord du Pacifique :
croiser les doux lignes & Joliette ou un
peu plus au nord, quelle difiérence y a-t-il 1
Et puis, comment raisonnablement sup-
poser que le trafic de POuest va passer
par Jolictte pour remonter & Montréal ?

LA SEMAINE COMMERCIALE

LES GRANDES QUESTIONS DU
JOUR A QUEBEC

Nous consacrons aujourd’hui beaucoup
d'espace & P'étude des questions vitales
qui touchent directement & I'nvenic do
cotte partic do la Provinco et qui
intdressont conséquemment tous nos lec-
tours.

L'an dernirr, & pareille époque, nous
cherchions un homme d’nction, de loisirs
et d'influence, susceptible do prendre la
divection d’un mouvement sérieux pour
tirer Québec de son ddsastroux isolemnont
par Ia construction d'un pont.

Cot homme est aujourd’hui tout trouvé,
ot tout lo monde I'a nowmé avant nous .
c'est le maire Purent. Le tour de force
qu’il vient d’accomplir an surveillunt por-
sonnellement la construction d’un ouvra-
go public qui n’a cofité que $150,000 et
qui so compare avantageuscment avec
des édifices qui ont coté six ou sept fois
autant, Iinfluenco qu'il posséde auprés de
toutes les classes de Ja société, son dévoue-
ment $clairé & la chose publique, le dési-
gnent tout naturellement. Nous savons
qu'il est vivement sollicitd de toutes parts
d'entreprendre Vaftuire considérable dont
nous parlons, et nous espérons qu'il se
rendra au désir général. Nous savons ¢ga-
lement que quelques journaux politiques
cherchiont & brouiller les cartes. Maisle
respect qu'ils professent pour M Parent
nous fait espérer qu'ils ne persisteront
~sas dons ce mauvais sentiment et que
bient0t nous verrons tous les Québescquois
unanimes 4 enterrer la hache de guerre
quand il s'agit des plus chers intéréits de

leur ville,
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LE PONT DE QUEBEC
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Nous croyons vivement intéresser nos
lecteurs en analysant ici les divers tracés
et projets da pont projeté entre Québec
et Lévis.
Ce travail nous a colité assez de recher-
ches, mais nous devons dire qu'il nous a
été rendu facile grice & l'obligeance de
notre concitoyen M. F, X. Berlinguet,
architecte, qui posséde probablement Ia
plus riche collectlon de tous les documenta
relatifs 4 cette affaire, ayant lui-méme
copié de sa main les divers plans déposés
dans les urchives publiques.

Proser No 1

La question du pont ne date pas d’hier.
Elle remonte & 1852. La cité de Québec
avait alors offert un million de piastres
pour cet objet, et M, Serrell, I'¢-
minent ingénieur qui a bati le pont
Victoria, avait alors tracé les plans
d'un pont suspendu prés de la rivitre
Cheuditre. Le tracé comportait deux

dans lo flouve, dans 12 pieds d’ean on
prenant In moyenne des basses marées ;
ces tours devaiont avoir une hauteur to-
talo d'onviron 320 pieds, une base de 50
picds par 37, et Staient éloigndes de 1610
picids Puno do l'autre de centre en centre,
Chacuno des deux autres arches dovrait
mesurer 810 pieds.

Evaluation totale de cot ouvrage d'apris
M. Serrell..ooooviiiian, £3,061,270.03
On avait nussi demandé & M. Sorrell
des tracés pour les sites No 2 ¢t No 3,
plug prés de la ville ; mais il n’n pas
donné d'évaluations pour ces emplace-
ments et 3'est prononcé pour celui do la
Chauditre, disant: “Vu que Vintérét
général et public serait aussi bien servi
par un pont construit au site supdrieur,
jo crois que jo consulto intérdt de Ia cité
en vous recommandant de la manidre la
plus po: itive ~o construire lo pont & Yen.
droit de.igné par le No 1 7,

Proser No 2

Eialuations comparatives faites par E.
A. Hoare, ingénieur civil, on date du 6
wars 1890, en vue d'établir le cofit res-
pectif des divers projets :
St. Lawrence Bridge :

No 1 Cap Diamant...... 813,509,000
No 2 Pointe & Pizeau.... 12,000,000
No 3 Chaudidre......... 6,308,000

Cofltt des raccordements avee les che-
mins de fer :

No 1 Raccordements

& voio double ........$1,788,000

No 2 Raccordements
a voie double ........ 1,928,000

No 3 Raccordements
4 voie doubls
(avec tunnel) ........ 2,820,000

M. Hoare déduisait de ces chiffres eon-
viron ! million et demi si les raccorde-
ments étaient & voie simple.

En simplifiant la magonnerie, aveo
raccordements 4 voie simple, il évaluait
le pont de Ja Chauditre 4 87,034,000,

Avec raccordements 4 voie simple et
pont & voie double, en supprimant le tun-
nel par un détour de 2 milles, le pont et
ses raccordements étaient. dvaluds par Bl.
Hoare & 83,678,000, et sur évaluation
plus serrée apres localisation du pont et
des appraches, il croyait que le coiit n'ex-
céderait pas 5 millions et demi. )

Proser No 3

En 1886, M. Joseph Tomlinson, ingé-
nicur de ponts, exposait & I’Exposition
Indo-Coloniale de Londres sous les aus-
pices du Ministére des Chemins de fer et
Canaux d'Ottaws, un modéle de pont pro-
jeté pour Québec. Le plan, destiné 4 ser-
vir de modile général pour les ponts de

grandes portées, avait &té tracé pour

gueur totale du cantilever était de 2,640

lt,oum massives en magonuerio construites

picds, la distance entre les centres des
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Pemplacemont de la Chauditre. La lon-
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