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ayant lo iiien, conduit à un grand développement de*
vole» do roulage. AuKiti lea transport, «ont efTeotué»
par de* locomotive» k air comprimé du «y»itèmo Porter
en UMge général dans les houillère» américaine». (Je»
locomotive, reçoivent dans leur» réservoir» lair
oomprimé à 60-65 kg. au moyen de »ou».»tation» mena,
gée» le long de» galerie» de roulage. La pre»»lon
d uUlUation au cylindre e»t de 9 kg. 5. Ce» locomotive»
font un Hervioe excellent, «ont très robu»te» et peuvent
être conaees à de» ouvrier» non mécanicien».

Il n'y a pas datelier de lavage. Le charbon, au «ortir
des tunnels, est amené par train de quinze ou vingt
berline» sur une estacade en acier traver»ant la vallée
et au.de»»n« de laquelle »e fait le chargement en
vagons. Le charbon ent déchargé par de» culbuteur»
rotatif» sur une grille à secousees, dont le »eul but est
de séparer la majeure partie du pou»sier, qu'on envoie
aux four» à coke. Le refus, qui est un charbon de toute»
(limen»ion», est soumis à un simple triage des schistes
a la main sur un transporteur à lamo» d'acier et e»t
expédié tel quel au con»ommatour.
La nécessité qu'il y a de se protéger contre le»

accidents, la longueur dos galerie» de roulage les
dépense» de traçage élèvent le coût d'extraction au
delà de la moyenne de celui de» autre» Compagnies
Ce coût d'extraction varie de 9 à 10 fr. par tonne.
La production pour les troi» mine» 1 , 2 et 5 est voisine

de 550.000 tonnes, dont 140.000 sont transformées en
coke.

Le siège de Michel produit 350.000 tonnes; celui de
Momssey est seulement dans la période de développe-
ment.

*^

La Compagnie est contrôlée par le Great Northern Ry
dont les lignes couvrent le» Etats au sud du Canada'
de Chicago à Seattle. Aussi la majeure partie des'


