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SZ terminant, je considére que la solution n’est pas de trans-
sur lel; ?u moyen d’pq systémf: gut.alconql.le,’les pates et papiers
Sent |o 1gnes ferroviaires américaines. Si c’est ce que préconi-

% $ conservateurs, grand bien leur _f,as,sc. Nous devons étre
cainesl'leatlf_s et non pas laisser aux soc1ete§ fcrrovu’nres ameri-
seriCese soin de transporter nos marchandises et d’assurer nos
tio}]‘: gtl‘ésident supplégnt (M. Paproski): La pégrif)de des ques-
de des commentaires est maintenant terminée. Le député

Undy—Royal (M. Corbett) a la parole pour le débat.
‘iens.aB(?P Corbett ('Fund.y—Royal): Monsi_epr" le P;ésident,' je
cclarer que je suis heureux de participer aujourd’hui a

i eambre au débat sur le projet de loi C-18. D’entrée de jeu,

13 Z’ql‘le’]e suis' beaucoup plus gptimistf’, que le député qui
ges é’efeCede au sujet fies répercgsmons}posnt}vcs et des avanta-
que fid?]e projet de loi. Je ne suis pas étonné mais plutot dégu

3 cles a leur coutume, les socnal_lstes du pays s’en prennent

: gnde_ments de l'a libr? entreprise et allé‘guent qu’efx ’falt,
Ment €vrions alourdir la réglementation plutdt que de dérégle-

or.
Ca“r\l:ijourd’hui est I'un des grands moments de I’histoire du
a“jourg' ;t.de l}nstoxre des .t\ransports au pays. Nous tenons
Nationg] ui le débat de deuxiéme lecture sur une nouvelle Loi
Port me sur les transports et une non_lvelle Loi sur les\ trans-
B Ultlf:rs. Les projets de loi dor}t il est question opereront

43 ets OIs sur les transports les ref:ormcs les plus z}pprofog—
nombreprogresmyes que le Canada ait connues depuis de tres

uses années.
o (31'\43 gsp-x ans, 4 lautomne de 1984, le ministre des Finan-
P’Ogra' ilson) présentait a la Chambre le’d’ocumept intitulé
de o Mmme de renouveau économique. Un élément important
Privg Erggrgmme était ’la remise cntl:c les mains du sef:tcur
tion : l’l.l'llll’atlve du développement économique et lg réduc-
ana; Ingerence gouvernementale dans les affaires des
}C{IS de méme que la simplification des réglements.

% N juillet 1985, le gouvernement présentait au Parlement
Sait ?SUment de travai]kintitulé /}llgr sans entraves. Il s’agis-
réglemen Pfqgra’mmc m_urement réfléchi pour la réforme de la
ramntaltlo,n cconomnqu; dans le §ecteqr des tra_nsports _ct ce
Tence ome S‘accompagnait d’une reducitlon dl{ niveau d’ingé-
Porgs, 8ouvernementale dans les aspects économiques des trans-

lespsgiiant I'été et 'automne de 1985, on s’est rendu dans tous
enlrepr.S du Canada pour discuter avec de_s rf:présentant§ fies
te o8 de. transports et des provinces ainsi que des utilisa-
'au?(s) Servlces-—.gens d’affaires, expéditeurs et voyageurs.
Penchea s;m;e dermer,_ le comité permanent des transports s’est
tta eny rd €S propositions contenues dans Aller sans entraves
Somjga < es audlenc§s publiques. Les recommandations du
Pétyge O™ eaucoup influencé le texte des projets de loi 4

C :
lJlusesrpro-'ets de loi comptent parmi les plus progressistes et les
Chgyr oMetteurs de réforme qu'il m'ait été donné de voir 4 la
Cipe l:.e d?Puis longtemps. 1ls sont basés sur les grands prin-
tion nl Suivent. Moins de réglementation et moins d’interven-
Nom; es ©S transports, ce qui conduira 4 une croissance éco-
Subgy 7 a_ccruF dans les régions du Canada. Une plus grande
dimip, . 210N 4 la concurrence et aux forces du marché, ce qui

Nuer. % : 3
ale coiit des transports et aménera les services que les
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gens veulent, plutt que ceux qui sont imposés par une bureau-
cratie lointaine. Les utilisateurs des transports, expéditeurs et
voyageurs, veulent une réglementation transparente, accessi-
ble, juste et orientée vers la concurrence et le service. Je dis a
mes collégues d’en face que ce sont les piliers de toute la loi, les
bases sur lesquelles elle repose.

o (1600)

Ce qui est particuliérement important pour moi, en tant que
député de la région atlantique, c’est de savoir que cette
réforme apportera des avantages aux régions les plus défavori-
sées tout comme au Canada central. Je puis vous assurer, mon-
sieur le Président, que c’est bien le cas.

Certains ont essayé de montrer qu’une réglementation exces-
sive favorisait le développement régional. Rien n’est plus loin
de la vérité. Depuis trop longtemps, la région atlantique paie
trop cher pour des transports réglementés qui protégent les
priviléges et étouffent le développement. Notre croissance
profitera davantage de transports concurrentiels qui sont effi-
caces et offrent le maximum de services au moindre coiit.
Nous sommes loin des marchés et nous avons besoin du trans-
port le moins cher possible. Il nous faut la commercialisation
innovative qu’apportera un systéme concurrentiel, plutot
qu’une réglementation tres stricte. Les services doivent répon-
dre a& nos besoins particuliers, non a des normes arbitraires
fixées 4 Ottawa. En résumé, la région atlantique a besoin des
avantages de la concurrence.

Au cours des 20 derniéres années, I’évolution rapide des
transports m’a convaincu que la réglementation économique
indue des transporteurs, et I'effet négatif de celle-ci sur les
utilisateurs, existait depuis trop longtemps. Les réformes que
propose le projet de loi pour les services aériens sont vastes et
importantes. En vertu de la future loi, les transporteurs aériens
du pays pourront offrir les services qu’ils veulent, au prix qu’ils
veulent, selon les besoins du marché. Nous aurons alors un plus
vaste choix de services moins coliteux. Le public sera protégé
des cessations soudaines de service par une période d’avis de 60
jours et des subventions aux services essentiels. Les augmenta-
tions de prix injustifiées pourront aussi étre refusées ou dimi-
nuées.

Cette mesure législative répond aux préoccupations et aux
besoins de la région atlantique. Elle diminuera considérable-
ment une réglementation qui était étouffante. Nous savons
tous que le gouvernement tient beaucoup 4 la sécurité aérienne
et, comme d’autres collégues I'ont dit, la sécurité est la pre-
miére priorité. Je suis heureux de pouvoir dire que I'on prend
déja des mesures pour renforcer la sécurité aérienne, ferro-
viaire, routiére et maritime, lesquelles consistent a embaucher
plus d’inspecteurs, & améliorer les normes et a faire des réfor-
mes législatives.

Je suis convaincu que ces réformes du transport aérien ame-
neront plus de services dans la région atlantique a des prix plus
compétitifs. Nous savons tous que depuis 1984 il y a eu un
certain relichement de la réglementation qui s’est traduit par
une augmentation de la gamme des services offerts dans toutes
les régions, sans augmentations de prix et parfois avec réduc-
tion. Je suis également heureux de faire remarquer que nom-
bre de ces nouveaux services utilisent des avions canadiens.



