ter de I’'ensemble des nouveaux pro-
blémes qui se posaient et permettre
a |'aviation civile de servir le mieux
possible le monde de I'aprés-guerre.
Les principaux résultats de la Con-
férence de Chicago ont été la signa-
ture de la Convention relative a
I'aviation civile internationale et la
création de I'Organisation de
|"aviation civile internationale (OACI).
D’apres l'article 44 de la Convention,
I’Organisation a pour fonction de
«développer les principes et la tech-
nique de la navigation aérienne in-
ternationale ainsi que de favoriser
I’établissement et de stimuler le dé-
veloppement des transports aériens
internationaux de fagon a assurer le
développement ordonné et sain de
I"aviation civile dans le monde en-
tier». La Convention établit, par ail-
leurs, la souveraineté de chaque Etat
sur I'espace aérien situé au-dessus
de son territoire, énumeére certains
droits fondamentaux que les signa-
taires se reconnaissent mutuelle-
ment, régit I’établissement des ins-
tallations et les services nécessaires
aux opérations aériennes internatio-
nales et prévoit le reglement pacifi-
que des différends.

L’OACI a tenu sa premiére réu-
nion a Montréal en 1945, 3 titre
d’organisme provisoire. Lorsque les
ratifications de la Convention
I’établirent officiellement en 1947,
elle avait déja réalisé bon nombre de
ses objectifs.

Structure et activités

L’Organisation se compose de

I’Assemblée, du Conseil secondé

dans son travail par un certain nom-

bre d’organismes auxiliaires, dont la

Commission de la navigation

aérienne qui est responsable des

questions techniques, et du Secré-
tariat.

L’Assemblée, a laquelle tous les
Etats membres participent, se réunit
tous les trois ans pour établir la poli-
tique générale de I'Organisation et
en approuver le budget. La 22¢ ses-
sion ordinaire s’est tenue a Montréal
du 13 septembre au 5 octobre 1977.
Des sessions extraordinaires peu-
vent étre tenues de temps a autre.

Le Conseil, organe exécutif de
I’Organisation, est en session per-
manente au siége social a Montréal.
Il compte actuellement 30 membres,
soit dix représentants de chacune
des catégories d’Etats suivantes:

(a) Etats d'importance majeure en
matiere de transport aérien;

(b) Etats (a I'exception de ceux qui
appartiennent aux deux autres
catégories) qui contribuent le
plus a fournir les installations né-
cessaires a la navigation aérienne
civile internationale;

(c) Etats (3 I’'exception de ceux qui
appartiennent aux deux autres
catégories) dont la désignation
assurera la représentation au
Conseil de toutes les principales
régions géographiques du
monde.




