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RieLE X

Owverture dans la Muraille extérieure au-dessous de la Ligne de surimmersion

b (1) La disposition et Vefficacité des moyens de fermeture de toutes les ouver-
Ures pratiquées dans la muraille extérieure du navire doivent correspondre au
ut 3 réaliser et & emplacement ol ils sont fixés; ils doivent d’une maniére

Znérale otre A la satisfaction de I’Administration.

(2) (a) Si, dans un entrepont, le bord inférieur de Vouverture d’un hublot
?.“9100nlque est au-dessous d’une ligne tracée sur la muraille parallélement au
et du pont de cloisonnement et ayant son point le plus bas a 24 pour cent de
a largeur du navire au-dessus de la ligne de charge maximum de compartimen-
age, tous les hublots de cet entrepont doivent étre des hublots fixes.

(b) Si, dans un entrepont, le bord inférieur de 'ouverture d’un hublot quel-
tonque autre que ceux qui doivent étre fixes, aux termes de 1’alinéa (a) ci-dessus,
8t gu-dessous d’une ligne tracée parallélement au livet du pont de cloisonne-
“;Ent et ayant son point le plus bas & 3 meétres 66 (12 pieds) plus 23 pour cent
€ la largeur du navire, au-dessus de la ligne de charge maximum de comparti-
Mentage, tous les hublots de cet entrepont seront construits de telle sorte que
Dersonne ne puisse les ouvrir sans Pautorisation du Capitaine du navire.

(¢) Tous les autres hublots peuvent étre du type ouvrant ordinaire.

q (d) Si, dans un entrepont, le bord inférieur de l'ouverture d’un quelconque
les hublots visés & V'alinéa (b) ci-dessus, est au-dessous d’une ligne tracée paral-
lement, au livet du pont de cloisonnement et ayant son point le plus bas a 1
Mitre 37 (4} pieds) plus 23 pour cent de la largeur du navire au-dessus de la
ottaison du navire, & son départ du port, tous les hublots de cet entrepont sont
frmés d’une fagon stanche et & clef avant que le navire ne sorte du port, et ne
Olvent, pas étre ouverts en cours de navigation. :
a Les heures d’ouverture de ces hublots dans le port et de leur fermeture a
ef avant le départ seront inserites au journal de bord réglementaire.
b 1’Administration peut préciser le tirant d’eau milieu maximum auquel les
blots en question ont le bord inférieur de leur ouverture au-dessus de la ligne
¢finje dans le présent paragraphe et auquel, par suite, il sera permis de les
OUyrir 3 la mer sous la responsabilité du Capitaine. Dans les mers tropicales,
Dar hequ temps, ce tirant d’eau peut stre augmenté de 305 millimétres (1 pied).

(3) Des tapes & charniéres, d'un modéle efficace et disposées de maniéres &
Douvoir stre réellement fermées et rendues étanches, doivent otre installées sur
s les hublots:
(a) qui doivent réglementairement &tre fixes;
(b) qui sont situés sur un huitiéme de la longueur du navire & partir de la
perpendiculaire avant;
(¢) qui occupent les positions définies & l'alinéa (2) (b) ci-dessus;
(d) qui ne sont pas accessibles en cours de navigation;
. (e) qui sont situés dans des locaux destinés au logement des matelots ou des
chauffeurs;
(f) qui sont situés dans des espaces destinés au logement des passagers
d’entrepont.

(4) Les hublots placés sous le pont de cloisonnement, autres que ceux visés

cu paragraphe précédent, doivent étre pourvus de tapes intérieures efficaces;
tlles-ci peuvent étre amovibles et étre déposées & proximité des hublots.

_(5) Les hublots et leurs tapes qui ne sont pas accessibles en cours de navi-
8ation doivent étre fermés et condamnés avant U'appareillage.



