Le laboratoire de Vancouver du CNRC
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Depuis 1971, la Division de j;ém'e méca-
nique dispose, a Vancouver, d’un petit la-
boratoire affecté a la recherche et au de-
veloppement et dont la vocation est de
mieux desservir les entreprises industriel-
les de I’Ouest canadien et de résoudre
certains problémes locaux. Les activités
" du laboratoire gravitent autour de trois
domaines princ;paux: la tribologie, la
mise au point d’instruments et la com-
mande numérique des machines-outils.

Pendant longtemps, le gouvernement
fédéral a eu pour pratique de concen-
trer une bonne partie de ses activités de
recherche et de développement dans
les régions centrales du Canada. En
raison d’une telle situation, il n’était
{)as tres facile pour les industriels de
"Ouest canadien de faire appel a des
installations et a des spécialistes situés
a des milliers de kilometres de dis-
tance. C'est ce qui a conduit la Divi-
sion de génie mécanique (DGM) du
CNRC a déménager une partie de ses
installations de recherche a Vancouver,
en 1971. La DGM visait ainsi a appor-
ter un début de solution a ce probleme
et a faire profiter plus directement les
industries et les autres organismes de
I'Ouest canadien de ses services.

Le laboratoire de Vancouver de la
DGM dispose maintenant de locaux
dans un édifice mis a sa disposition par
le ministére de la Défense nationale,
sur la quatrieme avenue ouest, & Van-
couver, et il compte un effectif de 12
personnes. Ses travaux de recherche
actuels portent sur trois secteurs princi-
paux choisis a Iintérieur du pro-
Framme de recherches en génie et dans
€s sciences naturelles du CNRC: la
tribologie (science de la lubrification,
du.frottgment et de l'usure), la mise au
point d’instruments et les applications
de I'usinage avec des machines-outils a
commande numérique.

Selon le Dr Clive Dayson, actuel di-
recteur du laboratoire ‘de Vancouver,
les entreprises industrielles de I’Ouest
canadien doivent chaque année affec-
ter des sommes importantes au rempla-
cement de machines endommaggées par
le frottement et I'usure, et c’est pour re-
meédier a cette situation que le CNRC a
ch01sg de faire de la tribologie I'un des

remiers domaines de recherche de son
aborgtoxre de Vancouver.

i «Bien que nous nous penchions sur
€S probléemes a incidence nationale,
gres de 60% de nos travaux portent sur
bfg_g;ﬁblemes particuliers 4 la Colom-
crite I?nmque et de nature trés con-
e es industriels locaux et les
geants de petites compagnies ap-
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précient particuliérement le fait que
nous soyons sur place, ici méme a Van-
couver, et que notre porte leur soit
grande ouverte: ils peuvent nous ren-
dre visite, avec un court préavis, et
nous soumettre un petit probléeme dont
ils ne pourraient se permettre d’aller
chercher la solution a Ottawa. Il nous
suffit souvent de leur prodiguer quel-
ques conseils ou d’effectuer quelques
tests pour le résoudre. Une telle sou-
lesse serait impossible si nous devions
es aider d’Ottawa, a 3000 km d’ici.»

Les chercheurs du CNRC a Vancou-
ver s’intéressent a une large gamme de
problémes pratigues. Par exemple, I'un
de leurs projets de recherche a trait a la
question des pannes qui affectent les
roulements a billes des groupes propul-
seurs des locomotives a traction Die-
sel-électrique, surtout en hiver. Ils ont
construit récemment un banc d’essais
pour étudier en laboratoire le compor-
tement de ces roulements a billes, sous
conditions soigneusement établies,
dans I’espoir de trouver une solution
au probleme.

Un autre de leurs projets de recher-
che, lancé en collaboration avec la B.C.
Hydro, porte sur I'étude du frottement
entre les métaux exposés a des condi-
tions de pression exceptionnellement
élevées, comme celles auxquelles sont

Le laboratoire de Vancouver a entrepris une étude
a long terme du mécanisme de 'usure affectant le
matériel ferroviaire, et notamment les voies fer-
rées et les roues; I'un des problémes considérés a
trait a P'apparition «d’ondulations» sur les rails,
dans les courbes de la voie, dans les régions mon-
tagneuses, ressemblant a la «tole ondulée» qui se
forme sur les routes en terre mal entretenues. (Ph.
DGM/CNRC)

The Vancouver Laboratory has launched a major
long-term study of the wear mechanisms of rail-
way wheels and track; one of the problems under
study concerns the “corrugations” in curved sec-
tions of track in mountain areas, a deleterious ef-
fect similar to “washboard patterns” on poorly
maintained dirt roads. (Photo: DME/NRC)

soumises les glissieres des vannes qui
servent a régler le débit de I’eau s’écou-
lant d’un barrage. Le recours aux lubri-
fiants classiques est alors impossible,
mais des tests de frottement et d’usure
simulés ont indiqué que l'emploi de
glissiéres de plastique renforcé résou-
drait le probleme.

Les chercheurs du CNRC ont ré-
cemment mis en oeuvre un grand pro-
jet de recherche tribologique portant
sur le probleme de I'usure et de la dé-
gradation des rails et des roues du ma-
tériel ferroviaire. Les compagnies fer-
roviaires canadiennes doivent dépenser
des millions de dollars pour le rempla-
cement annuel des rails et des roues
endommageés par I'usure. Ce probleme
est particulierement sérieux dans les
courbes des voies de chemin de fer des
régions montagneuses de 'Ouest cana-
dien, ou il se traduit par I'apparition
«d’ondulations» ressemblant quelque

eu a celles qui secouent les automobi-
es sur les routes de terre mal entrete-
nues. Les chercheurs du CNRC travail-
lent actuellement a la réalisation d’un
simulateur de voie qui reproduira en
laboratoire cette situation complexe,
qui met en jeu des effets de fluage, d’u-
sure, de glissement et de lubrification.

Un autre champ d’activité du labo-
ratoire a trait 4 la mise au point d’ins-
truments spécialisés pour répondre a la
fois aux besoins des industries locales
et aux exigences des autres projets de
recherche du laboratoire. Clest ainsi
qu’on s’est intéressé récemment a I'a-
mélioration de l'efficacité des réseaux
de transport en commun. Pour arriver
au meilleur rendement possible, les res-
ponsable de la planification ont besoin
de connaitre a tout moment, en des
points clés du réseau, le nombre de
passagers qui se trouvent dans chacun
des vehicules. A cette fin, le laboratoire
a mis au point un prototype de systeme
de comptage des passagers. Les essais
du nouveau systeme dans des autobus
du réseau municipal de Vancouver
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