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On a remavgnd qne sous le premicr nele passé pour Pamélioration da
Clyde (¢'est-t-dire ponr fa construction de Pécluse et chaussée suivant le plan de
Smeaton) i) ne devait pas &tve peélevé de droits avant que tous les travanx ne
fossent terminds, Ces ravanx exigeaient des deboursts considérables avant de
retiver wmi seul denier de vevenu, et plagaient Pentreprise surle méme pied qu'un
chemin de fer. Le s cond acte, eependant, qui autorise Pimposition de droits sur
les navires, eréa un fonds immtdiat et la canse pramidre du sueebs financier des
améliorations dn Clyde est due au systéme d’enléver et de ereuser graducllement
Je chenal & mesure que les revenus angmenteraiont.

Les revenos de fa- commission du Clyde pourlaanée expirGe le ler juillet,
furent : ‘ ” o

‘Pour droits de tonuage v.ov. £50,772 4 3

Do. . quayage «ovo 11,582 1 4

Do,  dalniviieeeenes 5798 0 6

Do. degrue voviaes 923 11 2

Do. pesage . oov e 1,943 10 11 ‘
— £74,019 8 2

Et de diverses soureessvvaeiiveessvesenees 12,560 17 9.
Faisant un total deovoviveiiis vanvee visnes £86,580 5 11

Le revenu progressif en chillve vond depuis 1850, a 616
B0 1850 teevevnvannaniennaee. £64,248
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1852 0“00‘0‘000‘..1..‘0.’".'!‘ 76,()77

1853 tiveeiiiiveniiaane e TTO19
185‘1’nc‘tn-l-tlaniu‘iltl.n.vo 86’580

Les veeettes brutes depuis 1842 ont 616 de £774,703, les dépenses dans la
méme période ont ¢1& de £1,422,438, dont suiveut les items :

INtErdts sor prifs.ieviniivia i sevnen saneeens £270,823
Terrain pour agrandissement du havie.ovveviieees 349,685

Do ¢largissement de la rividre vvvvvvoa vy 100,708
Constraetion des travaux dans le haveeivoevaenes 222,517
Do. . do. la rividre svvvei vons 58,895

La dette de £219,119 quclle était en 1842 (at portée & £011,480 en 1854,
Pintérét élant de £29,742.  Llexcédant du revenn de
‘ 1951 8tait de covvievevivinanns £17,574
1852 clo "l‘lli.“l.ll‘l.ll. 19)065
1353 dO N R RN 19,899
1854  do  cievesenvivinesas 21,623

~ J'ai ainsi fait un long extrait de Phistoire des améliorations du Clyde, parce
qu'il y a une apalogie &vidente dans la position et l'action de Glasgow et de
‘Montréal, M. Walker, ingénieur civil, [aisant rapport aux syndies du Clyde, en
1852, dit: “ M. Ormiston prétend que beancoup des vaisseaux qui parient de
Glasgow prennent a-Glasgow unc charge d’énviron quinze pieds six pouces et
‘wirdtent & Greenock ou jettent Pancre af the A'ail of the Bank ol ils complétent
leur charge jusqu’a 18 pieds et rarement, si jamais, au-dessus de 19.” ‘
‘Que les vaisseaux plas légers (excepté ceux d’une bien grande dimension)
~ont presque tous abandonné Greenock et Port Glasgow et sont montiés jusqu’a.
Glasgow, et que, bien que Greencck ait moins de vaisseanx, le tonnage en
est plus grand.  Dcs vaisseaux tiranl 22 pieds d’ean sont assez communs, et il
n'est pas cxiraordinaire d’en voir tirant deux pieds de plus.”  “ Ceci, observe-l-il,
fait voir que tous les vaisseaux qui le peuvent montent & Glasgow, et que l'on

Creusage dans la rividre et le havrevoovvoaiianans 126,012



