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Wright, ne savaient comment naviguer a travers les
rapides ; il ne fallut pas moins de trente cingq jours pour
les descendre. Souvent les radeaux s’échouaient et il fal-
lait une longue manceuvre pour les remettre 2 flot, mais
Pexpérience apprit aux voyageurs a connaitre le chenal
et plus d’une fois ensuite les radeaux opérérent la des-
cente en vingt quatre heures. -

On comprend mieux les dificultés d’un pareil voyage,
lorsqu’on sait combien le mode de construire ces trains
de bois était alors imparfait. On était bien loin d’aveir
Pappareil actuel des ancres, qui est aussi compliqué que
dans un vaisseau marchand de plusieurs cents lonnes.
On n’avait que des ancresen bois et des attaches faites au
moyen d’osier ou de bouleau. Ces ancres étaient de che-
ne et avaient la forme de crocs en fer ; de gros cibles
passaient & travers les différentes fourches qui enser-
raient une roche d'une pesanteur considérable. On enrou-
lait autour des crocs d’autres cibles afin de pouvoir
mieux soutenir le poids énorme de la roche. 11 appert
cependant que ces ancres répondaient fort bien & leur
objet. :

il n’y avait alors adcun-vaisseau pour touer ces énor-

mes pieces flottantes, car le premier vapeur qui sillonna
. I’Outaouais fut I'Union of Otiawa, en 1819, et il n'y avait
en 1829 que deux vapeurs voyageant de Hull & Gren-
ville, c’est-3-dire, sur un parcours de soixante milles. Les
vents, le courant et les bras nerveux des infatigables ra-.
meurs pouvaient seuls les faire avancer. Cela explique
leur lenteur et le fait que de longs mois s’écéulaient
avant d’atteindre le port de Québec, tandis qu'il n’est pas
rare aujourd’hui de voir des radeaux laisser le Lac R‘é-
miscaming a la fin d’avril, franchir une distance de 600
mi%les et arriver a destination au commencement de
juillet.
! Ce fut donc aprés bien des fatigues et des dépenses
que Wright arriva en 1807 & Québec, montrant avec or-
gueil le premier bois que le township de Hull ait jamais
envoyé & la vieille capitale. Suivant Bouchette, il avait
exporté, 'année précédente, du bois & Montréal.

‘Wright écrivait en 1823 que cette année, plus de trois
cents trains de bois ordimaires s'étaient rendus a
Québec par la route qu'il avait suivie et pas un seul &
Montréal. Seize ans auparavant, ajoute-t-il, pas un seul
radeau de bois ne descendait de la grande riviere, et ce-
lui qui vivra encore dix-sept ou dix-huit ans en verra
quatre fois la quantité, non-seulement de bois, mais de
patasse, de farine, de beeuf, de porc et d’une foule d’au-
tres articles qui seront expédiés a Québec.

S'il est une prédiction qui se soit réalisée, cest bien
eelle-1a. Car, dés 1817 le commerce du bois était un fait
regulierement accompli et donnait de 'emploi & des cen-
taines de travailleurs. Son existance officielle fut recon-
nue en 1823 sous I'administration de Lord Dalhousie et
le pﬁemier droit sur le bois fut imposé a la demande
de M.

Alexander McDonnell, qui, depuis 1817, s’occupait

activement de ce commerce. On n’a pas de rapport offi-
ciel de son revenu avant 1826, mais le droit sur le bois
_de ’Outaouais produisit alors $10,212, montant équiva-

lent aux recettes totales de la province, trente ans auga-
2,1

ravant. Et vers l’épo%ue annoncée par Wright, en 18
il avait pris assez de développement pour donner la pro-
vince unie un revenu de $137,588. (1) :

(1) Les statistiques suivantes sur le revenu provenant du commerce
de bois sur 'Outaouais ne vont qu’a 1861 ; mais le mouvement pro-
gressif que 1’on y remarjue n’a pas cessé d’augmenter dans une pro-
portion considérable.
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Ce mouvement ascendant avait 6té surtout communi-
qué par le droit jusque la protecteur du bois colonial en
Angleterre, joint a I'établissement, en 1835, de remor-
queurs sur le St. Laurent et 2 la construction de glissoi-
res et autres améliorations sur ’Outaouais. Mais le fisc
anglais, sujet & beaucoup de fluctuations et de remanie-
ments, protégea, durant les années suivantes, le bois pro-
venant principaiement de la Baltique au détriment du
ndtre et nos exportations en Angleterre, bien que consi-
dérables, ne le furent pas proportionnellement autant
que celles de I'éiranger.

Nous n’avions pas a cette époque nos marchésd’aujour-
d’hui ot notre bois est de plus en demande. Nousen écou-
lions comparativement peu chez nos voisins, dont les états
de l'est, anjourd’hui presque complétemen tdéboisés, n’en
font pas moins des bénéfices considérables eu expédiant
nos bois & Cuba, dans les diverses parties de I'Améri-
que du Sud et ailleurs, ou ils atteignent des prix
étonnants. C'est 1a la véritable destination de la plus
grande partie du bois que les importateurs américains
ach&tent surtout sur 'Outaouais et on peut le constater
en voyant les millions de pieds de bois qui partent an-
nuellement de New-York, Boston, Portland et autres
villes américaines pour Cuba, les Indes Occidentales, le
Brésil, la République Argentine, la République Cisalpi
ne, IAustralie, Haiti, le Pérou et I’Afrique. Aussi, il est
regrettable que nos capitalistes n’aient pas exploité de-
puis longtemps et dans une plus grande mesure
cette véritable mine de richesse. Car, qui pourrait nous
empdcher d’avoir la part du lion dans ce commerce
important ?

s Etats de I'ouest, surtout le Michigan, le Wisconsin
et le Minnesota produisent sans doute des quantités énor-
mes de pin et on calcule que les foréts piniféeres des
deux derniers états ont produit en 1869, 812,400,000 pieds
de bois scié et de billots, mais il est certain que cette pro-
duction ne suffit qu’a la demande de plus ea plus consi-
dérable des états de 'ouest et on assure que les boisés du
Michigan seront ruinés avant quinze ans, quand bien
méme on n’augmenterait pas l'exploitation actuelle.
Dans le cas problématique ou l'on pourrait en écouler
dans les étais de l'est, les*frais de transportseraient tou-
jours en notre faveur.

1l est certain, cependant, que nos marchands de bois
commencent & mieux comprendre les avantages d’expor-
ter directement notre bois aux pays en question, au lieu
de laisser 4 nos voisins le rdle lucratif d’entre-metteur.
Ainsi, en 1865, il n'y avait qu'un seul vaisseau chargé de
bois pour ’Amérique du Sud, en 1868, il y en avait treize
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