
El primera de estos ejes en desarrollarse fue el de 
Place Victoria-Place Bonaventure—McGill, el cual 
abarca el nuevo distrito de négocies, grandes edificios 
de oficinas, el edilïcio de la boisa de valores, Place Ville 
Marie, Place Bonaventure, la Estaciôn Central, los 
glandes hoteles, plazas püblicas como Dominion 
Square y la Plaza de Canadâ, asi como la Universidad 
McGill.

El primer caso del Montreal subterrâneo fueron las 
galerias de boutiques interiores de Place Ville Marie, 
seguidas por la creaciôn de las galerias de la Estaciôn 
Central, Place Victoria y Place Bonaventure. El con- 
junto es un enorme complejo comercial, todo un labe- 
rinto que une a las très estaciones del Metro.

El elemento l'allante en esta sérié de galerias lue 
previsto en la segunda etapa del desarrollo, una gran 
ârea püblica subterrânea. El sistema de corredores 
subterrâneos para peatones que unen la Place d’Armes 
con la Place des Arts, se origina en la Plaza de Canadâ 
del Complejo Desjardins, una amplia zona püblica 
interior. Al norte y al sur de este complejo bay un grupo 
de edificios püblicos y semipüblicos, los centras cultu­
rales y los hoteles que estân intercomünicados por 
corredores bajo las calles adyacentes.

Eslâ planeado un centra de convenciones con capa- 
cidad para diez mil personas en el eje Place d’Armes— 
Place des Arts.

La inlluencia favorable del mercado hotelero, la 
proximidad del Viejo Montreal, la Plaza Desjardins, la 
construction de la Plaza Favreau, el acceso cubierto a 
las principales lineas del Metro y la disponibilidad de 
espacio, son factores résultantes de un extenso estudio 
del lugar para el futuro.

Las dos lineas del Metro se cruzan en la estaciôn 
Bern de Montigny donde coinciden con la linea South 
Shore.

La fuerza de polarizaciôn de estas très estaciones ha 
creado una localidad urbana ünica; una universidad 
interior, un oasis cultural en el centra de la ciudad. 
Surgiô también un nuevo Barrio Latino y la calle St. 
Denis se ha convertido en un popular lugar de reunion.

Los residentes de Montreal, al descubrir este fenô- 
meno exceptional de la red de peatones subterrânea, lo 
han desarrollado por toda la ciudad, comenzando 
siempre a partir de una estaciôn del Metro.

La zona comprendida entre las calles Maisoneuve y 
Sherbrooke, delimitada por las calles Guy y St. 
Urbain, es muy representativa de la presencia del 
Metro al escoger un lugar para construit'. Los comple- 
jos y establecimientos subsiguientes han sido construi- 
dos alrededor de estaciones del Metro.

La Comunidad Urbana de Montreal actûa como 
consejera o como participante directe en el estableci- 
miento de este tipo de proyectos de construcciôn. Igual- 
mente, se ha formado un comité especial para disenar y 
regular estos proyectos, o simplemente para apoyar su 
puesta en marcha.

Este tipo de planification urbana podria ser denomi- 
nada como “urbanisme microclimatolôgico”, ya que 
en él se encuentran présentés todos los elementos del 
clima urbano: parques, fuentes, âreas püblicas, pasos 
para peatones, cafés, tiendas, edificios habitacionales y 
de oficinas, pero con la diferencia de que todo se 
encuentra bajo techo y con clima regulado. Parece 
como si todo esto hubiese surgido a partir de la creaciôn 
del primer sistema de Metro. El Departamento de 
Transporte Urbano Metropolitano ha apoyado este 
fenômeno y asi ha entregado a sus residentes un Mon­
treal mâs eficiente y hermoso.
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