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Bl Hawk de la Micronautîcs se vende en Austrae y Nueva Zelanda.

del 85 por ciento de contenido canadiense
en el Hawk y ha desarrollado fuentes cana-
dienses que suministran también a la Ulnea
de producclôn norteamericana. En un poco
màs de 'un afio de funcionamniento, la
Micronautics se ha introducido en el mer-
cado, del Pacifico, habiendo realizado ven-
tas en Australia y Nueva Zelanda.

Beaver
La Spectrum Aircraft lnc. de Surrey, Colom-
bia Britànica, se fundô en 1981 para pro-
ducir el aviân ultraligero Bea ver. El
vicepresidente de la compaia, Martin
Dennis, cita una tasa de producclôn de
15 aviones mensuales y hace notar la
disponibilidad inminente de una versiôn de
dos asientos y otra anfibia con flotadores.
El Beaver esté equipado con un parabrisas
normal Lexan que se puede suplementar con
un clerre completo de la cabina. Dennis haoe
énfasis en las caracteristicas de seguridad
del motor trasero y su hélice de empuje.

Skys.eker
La Skyseeker Aircraft Corporation de Win-
nipeg, Manitoba, volô por primera vez su
avién de un asiento 8kyseeker ultralight en
1979. La Ilinea de modelos incluye también
un aparato de dos asientos y se està
desarrollando una varlanle Para roclado de
cosechas. El Skyseeker se puede doblar
para su transporte fàcil sobre el automévil.
Ocupa un espaclo de almacenamiento de
0,6 metros por 4,0 y se puede monter en
15 minutos. El Skyseeker funciona como
un avi6n tradicional (como Io hacen los
otros ultraligeros canadienses) con un
verdadero control de los tres ejes-los
pedales actbonan el timôn y la palanca de
control los alerones y elevadores de expan-
elôn total, 1o que da como resultedo une

aeronave verdaderamente estable.
Con una linea de accesorios que incluye

instrumentos, pontones, esquies y cabine
cerreda, el Skyseeker se ofrece como un
aviôn de todo tiempo.

"Sin nombre"
En el campo de los ultraligeros, con-
tinuamiente se vienen introduclendo nuevos
modelos. Todos los fabricantes canadienses
estân preparando nuevos disel'ios y, dân-
dose cuenta de las oportunidades cre-
cientes, estàn apareciendo nuevos com-
petidores. Por ejemplo, Airtech Canada de
Peterborough, Ontario, està probando en
vuelo un ultraligero que todavia no tiene
nombre y cuya ala se basa en dîsellos de
la AdministraclÔn Aeronàutica y Espacli
(NASA> que aparecerà este aflo. El
nuevo proyecto Alrtech es singular en el
sentido de que se ha realizedo el progrema
de pruebas de vuelo utilizando un modelo
de tres metros de envergadura controledo

miento. El nuevo centro de capacitacién de
vuelo Zenair està atrayendo clientes para el
Zipper e introduciendo compradores poten-
claies para la amplia lUnea de juegos o kits
de la compaffla y el nuevo aviôn CH400 de
cuatro asientos construido en fàbrica.

Alrchair
Otro nuevo ultraligero canadiense es el Air-
chair que se viene probando en vuelo en
Carp, cerca de Ottawa, por la Poweralr
Development Corporation. El Airchair en un
aviôn de empule, con el motor y la hélice
montados detré.s del piloto. El presidente, de
la compafla, Richard Manion, ve un gran
mercado potencial para un àmbito de pro-
ductos afines en China y està aprendiendo
ahora el mandarin. Esté convencido de que
se podria aplicar el Aircheir comno rociador
de cosechas, campo en el que existe un
potencial de ahorro del 90 por ciento del
alquiler de aviones convencionales.

Controles reducîdos
Teniendo en. cuenta el estricto control
mantenido por el Minlsterio de Transporte
canadiense sobre aviones, los ultraligeros
tienen una excepolonal libertad para cubrIr
los requisitos de homologaclôn. Mientras las
mayorla de aviones deben pasar un pro-
grama riguroso de homologaclon, los
ultraligeros solamente necesitan satiefacer
una -fôrmula basada en la carga alar y
peso que limita efectivamente la actua-
ciôn y asegura una operaclôn lenta y
relatîvamente segura.

Todo lo que necesita un phloto novicio es
un certificado médico, el permiso de estu-
diante de piloto, un grado de aptitud y el uso
de un ultraligero, completo con un instructor

calificado. La aprobaclôn de un examen
relativamente sencllo del Mlnisterio de
Transporte y la satisfaccién de requisitos
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