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Lui-méme, tandis que la charité le porte, poudrenx ct!
sanglant, de lieu en lieu et de soufirance en soufirance, lui-:
méme, a Pinsn dn monde, repose sur ton sein, dans une re-
traite auguste, et savoure en silence la suavité de tes paroles.

Heuvrenx le pastenr fidéle! Sa charit¢ multiplie ses st
crifices, ct ses sacrifices mmltiplient sa charité ; Pamonr,’
qui est I'ame de ses travaux, eu est aussi la trés grande ré-,
compense.

TTeureux le pasteur fidéle! Ce que voudrait étre chaque
chrétien, il I'a ¢é1é.  Cetle croix, que chacun cssaye a son
tour, il ln porte sans cesse.” Ce Jésus, 4 qui le monde dis-,
pute incessamment nos regards, ce Jésus est Ini-méme son’
monde ct Pobjet de sa contemplation assidue,

Heureux, trois fois heureux, si tout son désir est d’ajouter,
quelques voix au eoncert des bienheureux, et de rester ca-,
ché dans la joic universelle, gardant sculement dans son
ceur Finvisible regard et I'éternel Celava bien! du Maitre

et du Pére!

Les Chemins de Fer en France.

le titre de Railway Economy, M. Michel Chevalier a publié, dans le Jour-
nal des Débats du 19 aotit, un de ces articles qui Pont placé depuis long-
temps au premier rang de nos Cerivains pratiques. S’uttachant d examiner
les couses qui ont retardé et retardent cncore en France la réulisation
d’un réseau complet de chemins de fer, il sighale comme une des principn-
les Vespéce de luxe apporté dans I'exceution de tous les travaux, Le ea-
pital, ainsi absorbé sur des parcours limités par des dépenscs cxcessives,
s’cst trouvé insuffisant pour fuire fuce i lo masse des travaux projelés.
Cette thése améne natureliciaent Phabile éeonomiste & établir un paral-
léle entre lu Frauce ct les Etats-Unis :

L’Angleterre o dépensé pour les chemins de fer environ 6 milliards, et
il lui faudrn 1 milliard 500 millions au moins pour terminer les lignes !
commeneces. Notre dépense & nous ext d’envion 1 millinrd 100 millions ,'
les Alemands ont déborrsé nu-deld de 1 mifliard H00 millions ; les tats-:
Unis 1 milliard 400 millions,  Moyennant eetie mise dehurs, I’An;;lclcrrcj%
o 9 & 10,000 kilométres de chemins de fer ; nous en avons maoins de 3,000 ;.
I’Allemagne cn posséde de Ty 8,000 ; les Ammcricains pres de 11,0()0.:
Ainsi les Auglais ant dépensé en moyenne plus de GI0,000 (. par Lilo=;
métre 3 Jes Francais 400,000 fr. ; les Allemands 290,000 fr. 5 fes Amdri-
Covst que nons unus sommes fuit un point

do X |

A Yoccasion d’un livee qui a paru tout réccmment en Angleterre, sous!
I

|
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cains moins de 130,000 fr.
d’honneur d°¢galer les Auglais, et ce n*était pas le cas, enr nous nvons un
territoire beaucoup phus vaste & desservir, ef nous avons moins quieus de

pour les vayageurs, et un ou deux pour les murchandises, ct c’ést suffisant,
au moins comme transition, toutes les fois qu’il s’agit do populations qui,
comme lcs ndtres, n'avaient qu’un ou deux départs de diligences:par jour.
Ils s sont privés de stations somptucuses, qui pénétrassent dans Vintd-
ricur des villes, jusqu’au moment oil ils pourrnient les payer. Le bon sens
scrait-il done de se donner des sutisfuctions et des commodités dispropor-
tionnécs i ses ressources 1 1ls ont rejeté bien loin les régles posdes par 1a
plupart des ingdénieurs anglais au sujet du maximum des pentes et du mi-
nimum des rayons de courbure, cnfin ils ont, dana beaucoup de cas, cons-
truit plus légérement la voie proprement dite.  Llinconvénient qui en ré-
sulte est qu’avee un chemin moins rectiligne et moins rapproché du niveau
id¢al, ainsi qu'avee une voie moins massive, il faut renoncer i le vitesse
de quinze licues d I'heure, que donaent les Anglais & quelques-uns de
leurs convois. Les Amdricains sc contentent de la vitesse de six A huit
licues. Pour des gens qui n’alluient aupuravant qu’d raison de deux licucs

'{ 4 Pheure, c’est déji trés satisfuisant. Les Américains priscnt le temps

plus que nous.  1ls oni toujours présente 4 Uesprit la maxime de Frank-
lin: Le temps est de Pargent : fime is money. Le temps, aux Etats-Unis,
a plus de valeur que chez rous ; lu prouve, c’est que chez nous le publie,
en général, consent difficilement & des saerifices pour P’épargner ; done
nous wurions pu provisoirement nous contenter de la vitesse que sc sont
nccordée les Amdéricains ct construire nos cbemins de fir en conséquenec,
saul quelques exeeptions que tout lc monde indiquera, tclles quo les lignes
de pluisir qui rayonnent autour de Paris, et une ou deux lignes que j'ap-
pellerai politiques, comme celle de Paris 4 Londres, quil dtait avantageux
de (ranchir dans le délai du matin au soir. Quant aux pentes, Pexpérienca
u amend les ingénieurs les plus intraitables & reconnaitre quils s’taient
grandement exagérd avantage de les aplanir.  De méine pour les cour-
bies, des inventions ingéni , parmi lesquelles je citerai celle des convois
nrticulés par M- Arnoux, qui est en nctivité de Paris i Sceaux, nous au-
rail permis d’avoir des chemins de fer trés éeonomiques dans des directions
o les transports d’homimes et de choses sont peu nnimés.  D'uilleurs nous
wuvions pas le choix. Du moment que nous voulions élendre les chemins
de fer comme de viviiantes artéres dans les principales directions de. fron<
tiere & frontiére, limités que nous Gtiana "duns nos ressources, il les
fullait bicn Gtablir & Lon prix ou »’en passcr. Nous lee avons voulus chers
el nous nous cn passons, ¢’était (acile & prévoir.

C’cst vraiment un sujet bien digne des  études d*un ministre des finan=
ces et d*un homme d'Etat, que le aystéme adonté d'instinet por les Amé-
riexins pour Pétablissements de leurs chemins de fer.  Voici, por exemple,
"lu ville de Charleston qui vent uller chereher, i 55 licues de Jd (219 kilo-
meétrea), & Augusta, (Gdorgic), les catons r.a’on réeolto dany la vallée
de Suvannal.  La distance est grande, et i Charleston on a peu d’argent.
Qu g'ingénie, on s’cloree, et on urrive.  Je vivitai cc chemin en février
[ 1821 ; il venait d'etre nchevé, et ¢’Gtait le plus long qu'il y QL au monde
ji cette époque.  Avee tout le matériel d'exploitation, Jes Jucomotives ot
les wagons, il pyait colté 6 millions sculement.  Ci el i il Gtait sur pi-
i lutis, ou plutét perché sur des ¢ohnsses,  Les arbres de la forbl primitive,

cupital disponible.  Muis In vanité 'n emporté. 81 nous avions construit Lqui avuient 1 traversée de part en part, nvaient ¢4 ici ubattus, nilleurs
nos chemins sur e modéle des Amdricing, nous anrions pu en avoir pour i dressés en échafandnge pour le soutenir. I 0’y arrivait pourtont pas d’ne-
la mdme somu:e une langueur (riple,  Le résenu qu'il est raisonnablement ‘ i cidents, ¢t peu 4 peu, avee les profits qulells o obtenus, a Compagnic u
permig dambitionner serait fin & cotte heure. et les profits qu’il donnerait, | suLstitué des remblais & ces appuis périssables.  Six millions pour 219 ki-
i Ja nation fournirait le moyen méme de ométres, Cest par kil 28,000 fr.  D'uutres chemins Américulna, régu-
passer d’un mode simple de construction 4 un style plus parfait, i licrement desservis par des locomotives, ont eolité de 40 i 50,000 fr, par

Mais jentemls les ohjecitoae, ¥ pensez=vous 7 les Amdéricnins ne comp- ! ! kilométre, Je citerai, entre nutres, celui qui, en Virginie, n 616 construit
tent pus la vie des hommes, A cela je leur réponds que leurs cheming de | de Ja ville de Petersboug au fleuve IRoanoke, por M. Moncure Robinson.
fer n'offrent pas plus daccidents que Ies nétres. —En Amérique, le ter-, 1 De Charleston & Augustn ¢t de Petersbourg au Roanoke il a fullu jeter
ruin est pour rien  e’est vrai dans beaueoup de cas; anais saul aux envi-, ' des ponts sur plusicurs rivicres, et ces ponts ont leurs piles et leurs culées
rons de Paris et de quelques grandes villes, acquisition des terraing n'est | en magonnerie, 11 faut jouter que les Américaing sont passds maftres
yr’une modique fraction de cc que coditent nos cheming de fer. — Le a0l 'dans 'art de construire des ponts cn bois.  Je connais sux Ftata-Unis ua
oflre en Amérique moins de difficultés ; ¢’est exact duns beaucoup de et pont de ce genre sur piles en pierres uvee deux voles pour Jes voitures et
et non pas toujours. mais aussi la main deeuvre y est d'un prix exhorbi- " troiy trotloirs pour les pidtons, qui s au-deli de deux mille motres de long,
tunt. environ du triple de chez nous. —Les Américains ont cu le fer 4 'avee une toiture tout du Joug, ct n’a pas eoiilé plus de 600,000 fr. § c’est

Péconomie qiil produirait dé

plus bas prix. c’est encore juste ; muis comment T 1s out cu le bons sens
d*aceepler sans droigs les rails fabriqués en Angleterre : n°¢tions-nous pas
libees d'en faire autant ?

Les véritables causes du Lon marché des chemina de fer en Amérique.
les voici: Les Américaing, IEtats ou Compagnies car I'un Qi 'autre syste-
me a 61¢ employé, ont compris qu'ils uvaient peu de capitaus pour sillon-
ner de lignes de fer un immense territoire ; il ont dune GLE trés sobres de
dépense.  Tls n'out pas fait des cheming de fer une affuire de gloriole ; ils
ont voulu en voir, et beaucoup, ils out done énergiquement ndhéré 4 un
plan éeonomigue. 1s ont commencé, dans un grand nombre de circon-
stanees, par liire des chemins i une seulc voie, avee des croisements et
des dritements, sauf d acheter les terrains pour deux.  De celte maniére,
on pewut avoir {acilement trois convois ou quatre par jour dans chaque scna

‘sur imc route ordinaire i Colombin (Pennsylvanic), L’habile ingénicur
que je nummnis tout-i-"heure, M. Moneure Robinson, u élevé 4 Rich-
“mond, pour le chemin de fer de cells ville & Petersbourg, un pont d deux
“voies de huit cent svixante-sept métres entre lea culées, qui n’a eofité que
586,000 (r., soit 676 fr. par métre courant. Sur le heau chiemin de fer qui
relic Philudelphic aux mines de charbon du Schuylkill, il a érigé divera
ponts d'une extréme solidité afin de résister & des convois de churbon
mus & loute vitesse, et sur piles en bonne magonneric, dont 1'un, celui des
teluses de Pencock, a entre les culées 205 métres; cc pont, dont le tn-
blier est & 18 métres au-dessus de 1"étlage, cst & deux voies, et n'n cofité
que 136,000 fr., dont 112,000 pour la magonneric scule. Clesten tout
811 fr. 77 c. par métre entre lcs culées. 1] y a douze ans qu’ll est terming,
ct il cst solide comme le premler jour. Ici, quand on recommandalt ces



