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cQSSaiI‘eS

Ment o afin de remédier effeclivement a cet encombre-

e permeftre 4 la compagnie de faire face & la
£s t"amw:“ 0’y a, cependant, aucunes rues convenables ou
Sherhy kdys ne circulent pas déja, a lexception de la rue
0ke et de la rue Dorchester Ouest.

MOYENS DE DEGAGER LES LIGNES CENTRALES

E
.coflsntn?itttenda“t qu'un chemin de fer souterraip ait 6té
Serajt » -, ¢ qui devra se faire un jour ou r'autre, —
4 propos d’ordonner qu'une ligne soit établie sur
erbrooke, de l'est & I'ouest, afin de dégager 1a
¢ Z la rue Ste-Catherine, et qu'une ligne soit aussi
Yer Han . Ia rue Dorchester, & partir de la Cote du Bea-
Doup qp (;]tusq“ A I'avenue Atwater, ce qui aurait également
A ligne ¢ d‘e remédier & l'encombrement qui existe sur
) Hial'e la rue Ste-Catherine.
Ways 1, in, de 6 & 10 heures, les gens prennent les tram-
5.30 (_urrse rendre au centre de la Ville, et le soir, de
Dorte : H)':,‘) heures, c'est vers les faubourgs que I'on se
le monde‘ f’“sﬂlt naturellement que le soir, alors que tout
iClue]ag s’en va chez soi vers la méme heure, les lignes
org cdmrll)(f peuvent suffire au trafic, les tramways étant
Afin €s el les lignes encombrées.

;()ir’ supde remédier & 1’encombrement qui se produit, 1e
)

tablie

legt les lignes de la rue St-Jacques et de la rue Craig,
I“entionn(’; la rue MeGill, je propose que les lignes sous-
Egl(}bes soient modifiées comme suit:
Ep A GNATION DU CIRCUIT: LIGNE DE LA RUE GUY
0 LA COTE DU BEAVER HALL, — Suivrait le par-
Pctue1 vers Iest jusqu'a la rue Gosford, descendrait
Sant Daue, puis irait dans la direction de 1'ouest en pas-
Ste"CatIr‘ul?-S rues Craig, Beaver Hall, Dorchester, Université,
DRaT~ e, efc.
RIMH;IGNATION DU CIRCUIT: LIGNE DE L'AVE. DELO-
it ET DU PORT — Parlirait de ia rue Rachel et pas-
Saire Par les rues Delorimier, Craiz, Berri, des Gommis-
Youville, McGill, Craig et Delorimier pour revenir

TR
BTG o L'AVE. DE
LIGNE DE L'AVE.

- ES;EGN"\TION DU CIRCUIT:
ligng g DE VILLE ET DE LA RUE ST. ANTOINE — La
Me, St-e la‘.’en“e de I'Hotel de Ville devrait passer par la
o “viceAntOmﬂ et I'Avenue Atwater jusqu’a la rue St-Lue
S artjp Versa', ce qui donnerait un parcours imnterr’omnn
de p v de la seetion nord-est de la Ville jusqu’'a langI‘e
Doup opoU€ Atwater et de la rue Ste-Catherine et aurait
bis o o°l de dégager les lignes des rues Ambherst, St-De-
Qo - Ourent, '
'ar{hhgn.e devrait partir de 'angle des rues Marie-Anné
M&Pie- enais et suivre la direction de l'ouest sur la Tue
Dne, 1a direction du sud sur la rue Si-André, Ia

dig s

c .

s G100 de Pouest sur la rue Duluth, la direction du su
la rue Sher-

brgg TUe Cadieux T . e
O0ke, ieux, la direction de 1'ouest I direo-
toine et enfin

t;(’“ Ffotlilil'etction du sud sur la rue St—LXuren
“dipass: 2Uest sur les rues Craig et St-An
Luo.reﬁ’tlon du nord sur la rue Alwater jusqu'a la rué St-
de I'Hf}%tour par les rues Atwater, St-Antoine, Craig, Ave.
Anng iu - de Ville, Cadieux, Duluth, St-André et Marie-
éei?u & la rue Parthenais. e
St 1 endroit sur ce parcours ot il n’y a pas de <
digy, PArtie de 1a rue Sherbrooke située entre la rue Ga-
500 Di la rue St-Laurent, soit une distance d envnro_;
®Xiste CUS. Je ferai remarquer qu'une voie simple déj
Mg o, PeNdant des années sur la rue Sherbrooke, entre la
;?it Svopl()lérsnnique et la rue St-Laurent, et quen% %r}urrllz Svélo‘;é
er rai i e
Mp] ' raisonnablement & 1’établisse b
et qui serait trés

e S . .

cOleet Ur cette partie de rue, voie qui est D

Qi @ '8 commode po rand nombre parmi ceux
¥ e pour un g

A e
st

Wile ., °" 1a ligne que je viens de décrire

.OYag.P

Binsent en tramway. 5
TR “IGNATION DU GIRCUIT: LIGNE DE LA RUE CEN
Sp S 5 J qu’& pI‘é—

) “elte ligne suivrait le méme parcours qu I
e jlil:(nm la rue Notre-Dame, puis suivrait 13 dxrectl;(;g
f‘tw&terst sur la rue Notee-Dame et passerait Dar lneii Iz; e
e Notn ?er;g;% Wellington et MecCord pour reve

e-D
8§ S, X : ar-
Soupg SCUIS endroj(s ou il n'y a pas de voie Sub ce D

N"lre.]%om la partie de la rue Atwater située entre (I]a rue
Somppie e et la_rue Centre, et la partie de e o
existan'teagltltr'e I'’Avenue Atwater et l'extrfmlté de la VOl
D uellement sur cette rue, & I'est.
{'ING%BGNATION DU GIRCUIT: LIGNE DE LA RUB t“:iE;gs
5 irecl.\ — Suivrait le méme pareours qu'd i it la
qi"?ctiortlmn de Test jusqu’d la rue Me@Gill, puls sulVPgll'ais
{? flif‘nct-d nord sur la rue MeGill jusqu'd la- rue )
elgpj, 10N de P'ouest sur la rue Craig jus

rig
& 1a direction de T'est sur la rue St-Jacques,

volume of traffic. There are, however, no suitable streets
that are not in use, at present, excepting Sherbrooke Street
and Dorchester Street West.

MEANS OF RELIEVING THE CONGESTION OF TRAFFIC
ON THE EXISTING MID-CITY LINES,

Pending the construction of an underground  railway
which must eventually be built, it would be advisable to
order the construction of a line on Sherbrooke Street, from
east to west, to relieve the St. Catherine Street line, and
the construction of a line on Dorchester Street, from Bea-
ver Hall Hill to Atwater Avenue, which would also have
the effect of relieving the congestion on the St. Catherine
Street line.

The morning traffic moves towards the centre of the
City, from 6.00 a.m. to 10.00 a.m. and the evening traffic
moves, from 5.30 to 6.45 p.m. towards the outskirts of the
City; it, therefore, naturally follows that in the evening,
when everybody is going home at about the same hours,
whe present lines cannot possibly accommodate the traffic
offered, the cars at this hour being all overcrowded and

the lines congested.

In order to lessen the evening congestion on St. James
and Craig Street lines, east of McGill Street, I propose that
the undermentioned lines be changed as follows:—

NAME OF ROUTE: GUY AND BEAVER HALL LINE, to
follow the present route eastwards to Gosford, to Craig,
thence west on Craig to Beaver Hall. Hill, Dorchester, Uni-
versity, St. Catherine, efe.

NAME OF ROUTE: DPLORIMIER AND RIVER FRONT.
Starting from Rachel vid DeLorimier, Craig, Berri, Com-
missioners, Youville, MeGill, Craig, DeLorimier to Rachel.

NAME OF ROUTE: CITY HALL AND ST. ANTOINE LINE.
The City Hall Avenue line should be run on St. Antoine
Street to Atwater, to St. Luke‘, and ‘‘vice versa'’, thus giv-
ing a continuous route extending from the north-east sec-
tion of the City to the corner of Atwater Avenue and St.
Catherine Street, which would relieve congestion on the

Ambherst, St. Denis and St. Lawrenece Routes.

This route should start from the corner of Mary Ann
and Parthenais Streets, going west on Mary Anne, south
on St. André, west on Duluth, south on Cadieux, west on
Sherbrooke, south on St. Lawrence to Craig, to St. Antoine,
to Atwater Avenue as far north as St. Luke Street. Re-
turning, via Atwater Avenue, St. Antoine and Craig Streets
{o City Hall Avenue, up Gity Hall Avenue to Cadieux, to
Duluth, to St. André and Mary Ann to Parthenais Street.

The only part of this route not provided with a track is
that portion of Sherbrooke Street, extending from Cadieux
Street to St. Lawrence, a distance of about 500 feet. I may
state that a single track has already existed for years on
gherbrooke Street, between St. Dominique and St. Lawrence,

. and that no esthetic objection can reasonably be raised

, Street,

i agal

nst the laying of a single line of track on this part of
street, that is necessary in order to complete the proposed
route, which will be most useful and convenient to a large
portion of the travelling public.

NAME OF ROUTE: CENTRE STREET LINE. Centre
gtreet Line to follow present route as far as Notre Dame
thence west on Notre Dame Street to Atwater, to

" Centre, to Wellington, to MecCord to Notre Dame,

The only part of the route not provided with a track is
that portion of Atwater Avenue, extending from Notre

pame to Centre Streets, and on Centre Street from Atwater

. Avenue eastwards to the end of the existing track on Centre
Street.

NAME OF ROUTE: WELLINGTON STREET LINE. To

" follow the present route, eastwards to MeGill, thence north
" on_ MeGill to Craig, west on Craig, to Vietoria Square,



