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c) La relation non linéaire entre la part des fréquences et la part des passagers (ce
qu'on appelle l'effet de courbe $33) est un autre facteur important qui favorise les

systémes d'aéroports en étoile.
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Voici une explication sur chacun de ces facteurs :

Accroissement du nombre de voyages brisés et pratiques interlignes

Les systemes d'aéroports en étoile ont pour effet d'augmenter la fréquence des vols et le

choix des destinations de voyage, en particulier pour les personnes qui habitent des petites villes

331 ’effet de courbe S désigne le phénomene selon lequel, avec I’accroissement de la part des fréquences des
départs d’une compagnie aérienne, sa part du marché augmente de fagon plus que proportionnelle, jusqu’a ce qu’elle
atteigne un point de saturation. Ainsi, les compagnies aériennes sont encouragées a accroitre leur part de fréquence
dans les aéroports plaques tournantes, ce qui les amene inévitablement a exercer leur prépondérance sur ces

aéroports.



