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feu le Dr Hubort Larue dans uno dtude
publiéo on 1881 sur les industries do
Québec—ot que nous reproduirons un de
ces jours —est arrivé * 'dcorco de prucho
est détronée ou en vaie de I'6tro. Lan
tannerio québecquniso est trop intelligente
pour 60 Inissor distancer ninsi. Elle ne
tarderw, pas, espérons nous, i nméliorer, &
modifier radicalement 8'il le faut, ses
méthudes, pour les mottre au diapason
des progres du sidcle.
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A PROPOS D’ELECTRIQUE

Le Conscil-de-Ville s prorogé au ler
sofit lo délni prescrit pour lo commence-
ment des travaux du tramway électrique,
ot nous espérons que BAl. Beemer aura
alors compléte ses arrangements,

Si, par aventure, son projet échouanit
alors, nous croyons que les capitulistes do
Québee devrajent s'emparer de I'entreopri-
se. Dans nos conversations avee les hom-
wes d’alfaives, nous constatons aveo satis-
faction, depuis un certain temps, une hev-
reuso disposition d'esprit & 1’égard d'un
service de tramway de ce genrve. L'on a
maintenant confinnce aux dividendes qua
dovrn rapporter un Electrique, ot les ca-
pitaux nécessaires seraient sizéiment trou-
vés. Nous avons raison de croire que lu
Compagnie Montmorency entreprendrait
elle-niéme volontiers 1'affnire, ou du moins
que plusicurs de ses actionmires n’hésite-
roient pas & y placer de Pargent. Si lu
riche Compugnie du tramway de la Basse.
Ville se joignait au mouvement, In sous-
eription du capital nécessuire serait 'af-
fairo de quelques jours,

En attendant, nous croyons piquer auv
vif Vintérét de nos lecteurs en les entre-
tenant d'un nouveau systéme de tramway
¢lectrique yui vieny d'étre inauguré a
New-York, ct pour lequel les promoteurs
réiclament une indéniable supériorité sur
tous les autres.

Plus do trolley, ni de¢ conduite souter-
raine ; le 5 /stéme Johnson Lundell,—tel
est son nom—est i¢ milieu entreles deux.
Il opire au moyen de points de contact
pratqués & la surface de la voie. Ce sont
4s boutons en fer, mesurant & peine trois
pouces carrés, insérés & 8 pieds de distan-
c¢ les unes des sutres, de chaquoe coté de
la voic, presque dissimulés dans le pavage
dont ils excédent & jeine le niveau. Le
tzain des omnibus est muni de deux sa-
bots ou patias qui ge trouvent toujours &
reposer sur deux ou plus de ces boutons.
Cels suflit pour communiquer le mouve-
ment aux voitures,

Ls courant eat trinsmis de Jusine
centrale par un fil hermétiquement isold,
enfoui le lang do la voie, mais sans induc-
tion possible sur les rails. A tous les 16
pieds, sont placées dans le sol des boites

ld'm'guillngo magnétique hermdétiquement
fermées qui no sont mises on action quo
par le contact des sabots du tramway
avec les boutons métalliques do la voio.
Dis quo le char est pnssé, lo circuit se
trouve ouvert, ot lo bouton restg inorte,
de sorte quo les unfants peuvent y jouer
'picds nus 8s.as le moindroe danger.

Lc ~onrant est ainsi tour & tour formé
ot ouvert automatiquemont sur lo passage
du char. L'lectricité accompagne pour
ainsi dire la voituro comme son ombre,
Pour rendre par uno autre image la défi-
nition de co systime, disons quo lo mou-
vement qui pousse la voiture d'un bouton
4 I'nutre donne I'idée d'une sorted’enjam-
bée électrique,

La soule objection qu’on voie 4 cv sys-
téme, ¢ 2st In crainto que les aiguillages
automatiques ne so détraquent au bout
d’un certain tomps, qu'ils ne refusont de
fermer lo circuit lorsque les patins de la
voiture sont en contact aves s boutons,
ou ne ndgligent de louvrir aprés que
co contact n cessd, auquel cas les boutons
foidroieraient les pidtons qui leur touche-
raient. Les inventeurs, Edward M. John-
son et Robert Lundell, prétendent gre
le mécanisme de leurs niguillages est as-
sez parfait pour prévenir tout inconvé-
nient de ce genro.

Nous empruntons ces détails au New-
York World du 26 avril ;le méme jour-
nal classifie ainsi on quatre grandes caté-
gories les divers systémes do traction élec-
trigne jusqu'ici imnginés :
lo. Lo sempitarnel mais encombrant
troliey, qu’on peut appeler le systéme de
contact aérien, .

20. Lo plus récent systdme dit de con-
duite souterraine.

dc. Le systtme d'accumulateurs, dit
automobile ou sans contacts,

4o. Colui qu'on désigne différemment
sous le nom de “ third rail *, conductour
sectionnel, électro-mugnétique, ou aiguil-
lage automatique, C'est 14 le systéme des
contacts de surface.

Laissant de coté lo systtme d’acvrmu-
lateurs & cause de son colit exorbitant,
voici comment les autres se comparent au
point de vue de la dépense.

Le trolley, méme le micux équipé, est le
moins cher, son prix de revient étant de
$25,000 & $50,000 par mille de voie dou-
ble, équipement compris, mais il est mal
vu dans les grandes villes, parcequ’il est
trop encombrant,

Lo systdme des caniveaux souterrains
cofite, dit-on, de $100,000 & $300,000
par mille selon les conditions du sol &
creuser ; c'est un prix inabordable dans
la plupart des cas.

MM. Johnson et Lundell évaluent ie

Au reste, 1l est assez facilo de juger
par soi-mOmo, car lo tramway Johnson.
Lundell cav en action & Now-York, et
tous coux qui visitont la grando villesont
invités & passer sur la 340 rue, prés dola
100 avenue ;ils y verront uno instatla.
tion conpleto de voiv forrée a boutons do
contact avee aigmllages do acizo pieds sn
seizo pieds, ct des chars qu y airculent
avec une aisance parfaite,
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LES MYSTERES DU SEL

D'od vient le gel dont vous assaisonnes
votre soups, lectour 7 Plus d'un d’entro
vous, parions, serait bien en peine do la
dire. On a bien appris & l'école,—mais il
y & déji assez longtemps de cela—que Ia
France a ses marais salants, et In Russio
ses montagnes de sel-gomime, dont Vint4-
rieur ressemblait d4ji alors & un nid do
fourmis troud & coups de pic.

Mais ce que beaucoup apprendront
avec intérdt, c'est quo I'Awdrique, 1o Ca-
nada lui-méme fournissent lour sel, au
moins pour une bonne partie.

A Qudéhec, nous recovons le notro d’An-
gleterre, pour une excollente raison : cest
que le transport par mer colte moins cher
"que par chomin de fer. Il faut du lest
aux vaisseaux qu. partent de 'autre c0té
de ’Atlantique pour venir prendre des
chargements au Canads ; les chemins de
fer n'ont jumais besoin de lest. MAL, Ver-
rot Stewart & Cie, les grands fournisseurs
de sel de cette province, ayant place d’af-
fuires & Montréal comme & Québec, ont
un contrat avec 'Union Saulnidre d’An-
gleterre, 'une des plus puissantes compa-
gnies du genre dans le monde entier, pour
toujours avoir sur les quais des ports da
mer anglais les quantités de sel quo de
leur c0té ils se sont engagés & tenir cons-
tamment 3 la disposition des vaisseaux
marchands. Ils visnnent d'en recevoir
2,500 tonneaux partagés entre deux vais-
seaux qui ont déchargd & Québeo at & T4.
vis. Bien que cette marchandise soit prise
a titre de lest, elle paie cependunt un cer-
tain tarif de fret, dont le chiffre a méme
augmenté depuis un certain nombre d’an-
nées.

Ce sel vient des profondeurs de Ia ter-
re, non pas, comme on pourrait le croire,
& Iétat solide, wais en saumure aspirée
par des pompes puissantes, de nombreux
puits dont ls sol est troué. Dans les saul-
neries anglaises, qui ont déja un 4gevéné-
rable, ces puits pratiqués & Q’énormes
profondeurs se ramifient horizontalement
dans toutes les directions par des galeriea
oit 'on circule librement, o) vivraien{
méme perpétuelleiisnt les ouvriers et
leurs chevaux 82:'3 Ia froid intense que
dégage le sel. 1l est arrivé que ce délaya-

coitt de leur systéme de $60,000 & $75,-
000 par mille, .

ge souterrain & assez fait le vide pour

LE ANCHOR WEAKNESS CURE guérit tous les cas de faiblesse




