Llannde dernitre, cependant, la Chanbre le sait,
* b}
une ancienne compagnie responsable proposa d’en-

teeprendre un service dhiver depuis le port de,
Saint-lean jusqui Liverpool  directement, avec

I'id

incere que la chose ponvait étre faite avec
ct quelle pourrait démontrer, =i on lui

accordait une légére subvention, Il possibilité du:

commerce d'hiver, et d'un commerce deconomigque,
des ports canadiens, pour toutes marchun lises pos-
siblex. méme des Ftats-Unis.

Le gonvernement accepta lu proposition de Ta
ligne Beaver, et T'on fit un contrat pour un service
expérinsental d'hiver. ponr lequel une subvention
de 225,000 fut dounde.

que de Favis de tout le monde, Pexpérience fut un
SHeets sans nom : qulen matiere de vitesse, ew
maticre de voyage rapide jusgquiaux ports  de
Montréal et Toronto et anx ports intérieurs, et

sous le rapport des cargaisons transportées, les

steamers de laligne Beaver, et ceux faisant le ser-
viee an port de Saint-Jean pour le tratic alovs
developpd, se montrérent les édgaux des steamers de
a ligne Allan fuisant le cominerce avee Portland
et fuisant escale it Halifax.

De fait, il a ¢ déclard en chambre, et établi par
les donudes statistiques, que le fret étaiv lived
plus vite & Montréal et Toronto, par les provinee:

maritimes, que lorsqu'il était transporté & Portland

par la ligue Allan, faisant raccordement avece le
chemin de fer du Grand-Troue.

Lovs de ce débat, on discuta la question de fairve, .

A lavenir, d'un port des provinces marvitimes, wn
port terminal powr le fret et poar la malle, et la
choge fut diseutée sur un wémoire de la chambre de
commerce des provinces maritimes, je erois, deman-
dant cela ; et en réponse a cette demande, le gou-

vernement, apres délibiration, adopta un arrdté !
winistériel guiil est peat-étre anssi hien de con-

signer aux Dgbeats

Sur un rapport daté Jdu 29 janvier 1898, du mivistre du
Commeree, disant qu'il a étudié un mémoire de la cham-
bre de commerce des provinces maritimes, composée de
plusieurs chnmbres du_Nouveaun-Brunswick, de 1a Nou-

velie-licosse et de I'Tle du Prince-Edouard, mémoire :

adves=é i Son Excellence le gouverneur géunéral, signa-
lant le tait que depuis quelgnes anufes, apres la cloture
de la navigation sur le Saint-Laurent, le fret canadien,
transporté sur les steatners subventionnés par le wouver-
nement canadien, aprés que les malles ont été débarquées

4 un port de transit, a 6té débarqué et expédié 4 un port |

étranger an détriment des provinces maritimes, et de-
mandant que cette question fut sérieusement étudiée et
gw'i l'avenir, des subventions fussent accordées aux
steamers faisant le service entre les ports du Royaume-
Ui et les ports ennadiens seulement,

Le ministre prétend. qu'd son avis, I'attitude prise par
la chambre de commerce est sage, et gue le moment est
venu ol Je trafic avec les ports canadiens est suffisant
pour justifier }s gouvernewment de retirer les sabventions
aux vaisseaux fuisant le service avec les ports étrangers

sur ve coutinent, et qu’il serait de Pintérét du Canada de |

subventionner des steamers requis pour le service direct
des ports ennadiens sans affecter les contrats existants.

L ministre recommande que, si cette minute est adop-
tiée, une copie en soit adressée, de la manidre ordinaire,
au secrétaire de In chambre de commerce des provinces
maritimes. 3 R

. Le comité soumet Ia r.solution ci-dessus & approba-
tion de Votre Excellence.

Cet arreté fut adopté le 21 février 1896. Dansle
débat gui a en lien sur la guestion d'une subven-
tion & la ligne Beaver, le député de Saint-Jean (M.
Hazen) tit une étude élaborée de la question, et con-
signa aux Débafs Thistorique des négociations et
les resultats da commerce d'expédition jusqu’alors.
Mais je veux surtout faire compremire & la

M. Foster.

ns entrer dans les détails, qu'il suflise de dire !
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; Chambre comment le ministre du Commerce Jdu
jour (M. Ives) exposait alors la pelitique et Faction
du gouvernement. 1 disait -

En réponse 3 une pétition de la, chambre de commerce
maritime des provinces muritimes, le gouvernement
- vient de décider qu'd Pexpiration des contrats existants,
nulle subvention ne sera donnée i aucune ligne de
* steamers touchant i un autre port qu'un port canadien,
de ce caté de UAtlantique.  Voili quelle est la politique
arrétée du gouvernement, et nous espérong que cette dé-
claration, jointe & ce qui a été fait i Saint-Jean. aura
pour effet daugmenter censidérablement le trafic dans
les ports eanadiens durant 1'hiver.,

Ainsi, nous avons Ihistorigue complet de la
politique dn gouvernement, ct Parrété en conseil
que je viens de citer fait tout simplement une
“exception pour les contrats existants—et cela est
juste du reste. Voila pour ce qui est de cetre
guestion.

Maintenant, nous prendrons les déclarations de
mon honorable ami, le ministre des Finances, gui
“dit Pahord quiil nWexistait aucun contvat véel. mais
quiil 0’y avait eu gu'une entente daprés laguelle e
;contrat fait en 1891 était continué dannée en an-
née. Voicd les faits 1 Le premier contrat avee la
ligne Allan datait du 14 décembre 1891, et devait
expirer le 24 décembre 1892, et nae des disposi-
tions e ce contrat stipulait :

A cette date, le contrat devra cesser absolument.

Aiusi done, le dernier contrat fait avece la ligne
Allau prenait fin, daprés ses termes mémes, le 24
décembre 1892 -clest-d-dire i la eloture de la navi-
gation, Maintenant, quant a savoir s’il y a en dautre
contrat que cela. le fait est que ce contrat resta le
méme, et parauwrété du conseil —ce qui est une au-
torisation officielle et efficace— -fut prolonge Tannde
en année.  Le 12 septembre 1892, i1 fur venouveld
pour un an.  Le 17 mai 1893, il fut renouveld pour
un an, & partir du 24 décembre 1893, Le 12 juin
1804, il fut renouveld pourdjusqua la, cloture de la
navigation sur le Saint-Lanvent en 1895, et le 7
. septembre 1845, il fut renouvelé pour un an depuis
I clatare de ke navigation, en 1895, jusqu'au 23
novembre 1846,

Or, le 25 novembhre 1896, le dernier contrat ac-
cordé par arriété du eonseil cesse absolminent, soig
dans un mois envivon de la présente date.  Aucnne
disposition dans le contrat de 1891, oblige lc gou-
s vernemeut de donner un avis.© De fait, ce contrag

test rédige de telle manidre, qu'une disposition par-
“ticuliere vetive i la compagnie le droit d'exiger wn
bavis, var ce contrat déelare diztinctement et carred-
"ment

Le gontrat devra alors (le 24 déeemmbre 1892) cesser ab-
solument.

Et il ne reste en vigueur que par ces arrétes
suceessifs du conseil.  Or, M. I'Orateur, lovsyne
'Tarrété du conseil du 21 février derniev, renouve-
lant ce contrat pour jusqu’d la cloture de la navi.
gation de la présente saison—c'est-i-dire jusgu'au
25 novembre 1896—fut passé, cela devint le con-
trat existant, tombant sous le coup de Vexception
faite par le gouvernement, par ses arrétés du con-
seil.  Toute question ('intervention disparait en-
titrement avee expiration du contrat, et ce contrat .
cessera (Uexister, & moins qu'il ne soit renouvelé le
23 novemibre 18496,

("était la politigue expresse du gouvernement
exposée dans ses arrdtés du couseil, et exposée en-
suite dans la chambre par le ministre du Com-
merce, que l'on ne renouvellerait ancun de ces con-




