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J'ai également une autre lettre d'un capitaine de ba-
teau & vapeur qui & navigué la moitié de sa vie sur les lacs,
et qui possdde une grande expérience. Je venx parler du
capitaine Dick de Toronto. 1l s’exprime ainsi: .

Quelques vapears ont étb perdus pour avoir 8té surchargés. Par
exemple, le Waubuno &tait surchargé et sans aucun doute ses faux cbiés
ataient pourris. Le Columbia, sur le lac Michigan, était surchargd;

uant 3 la cause du déssstre, vous en trouverez les détails dansle
livre de notes. Le Jano Miller était surchargé et impropre au gervics
anquel il &talt affecté. Pour I’ Asia, il n’est pas probable que Pon con-
naisse jamais lo nombre exact des victimes ; la perte ne peut pas Gtre
attribuée & son incapacité de tenir Ia mer ni & uns surcharge ; le navire
n'était pas convenablement lesté on équilibré. Sil’Adsis avait tiré huit
pieds & Pavant et neuf A 'arridre, je suis convaincn qu'il n’aurait pas
sombré & moins de frapper contre un rocher, et rica ne prouve qu'il en
ait 6t6 ainsi. On devraii veiller aves plus de soin que parle passé i
donner une plus grande force aux bordages et aux supports des cabinea
supérienres et de 1a chambre des machines. Ce u’est pas anx moddles
ou 2 1a coustruction de nos navires sealement gue l'on doit attribuer
antant de pertes, mais 4 la surcharge, & la mauvaise digposition du
cbargement, A 1 vétustd, et au manque ou A 1'insuffisance des répara-
tions. L’ingpection n'a jamais déterminé une ligne sfire de chargement,
d'apréds le niveau de flottaison, et je ne crois pas que la derniére loi con-
cernant les bateaux & vapeur I'ait demandé. C’est une chose trds-pé-
cessaire, et je suggérerai Padoption d'une ligne de chargement différente
pour le printemps et I'automne.

On & attribué la perte du steamer Manitoulin & une lampe brisée dont
Uhuile s’est répandue. Toutes les lampes de vapeurs devraient avoir
des rbaervoirs en cuivre, comme les lampes marines de siireté, de Piper,
qui ne peuvent ni se briser ni laigser échapper I'huile. On ne devrait
pas ge servir de lampea de verre sur un vapeur. L.es chambres de vapeurs
servant & emmagasinet 'huile et les lampes devraient avoir des cloizoas
et des planchers recouverts de zinc ou de ferblanc.. Ces chambres
devraient 8tre tenuds dane un &tay de propreté parfaite et 8tre soigneuse-
ment fermées. Les steamers faisant o service des passagers ne devraieut
pas transporter de mati¢res inflamwables, Les vapeurs devraient tre
ingpectés de bonne heure de maniére 4 permettre aux propriétaires de
faire les réparationa requises pour queleurs bitiments puissent supporter
;& mer et satisfaire & Vingpection. Dans plusieurs cas, il sera jugé nécea-
saire de soulever leg chaudidres pour e’agsurer de leur état ae méme que
celui de 1a coque.  Oo travail ne devra§tre imposé au propribiaire du va-
yeur qu’en tempa convenable. Les vapears sont ordinairement trop gros
et difficiles & manoouvrer ; des bateaux plus légers seraient plus aventa-
geux et plus faciles & manwuvrer ; ils devraient avoir un nombre suffi-
sant de chaloupes de sauvetage. I! serait facile d'enregistrer les noms
de tous les yoyageurs prenant passage sur les vapeurs ; 'agent proposé
3 la vente des billets pourrait donner le nowbre de billets vendus et le
now des paseagers. Le comptable pourrait aussi g'assurer du nom de
tous les passagers ge trouvart & bord et en livrer la liste aux officiers
de donane, et toute différence devrait étre signalée A la prochaine escale
du vapeur. (ela s'applique sux biitiments des lacs, Ou ferait excep-
tion pour les traversiers. . N

Le Simcoe, de la ligne de la Compagnie de navigation de Ia Baie-
Georgienns, avait ét6 constrait avec les restes d'une vieille barge
briilée ; il ne convenait pas & la navigation des lacs ; sa perte provieat
de ce gwil ne pouvait pas. tenirla mer. Ona parlé beaucoup des
dangers de la uavigation de 1a baie Georgienpe. Je ne ai jamais vue

ire ou aussi mauvaige que sur le lac Ontario. Nos bateaux ordinaires des
acs, en bon 6tat de réparations, peuvent naviguer sans danger ¢'ils sont
conduits par des officiers compétents. On devrait faire de nouveaux son-
dages dans la baie Georgienae. Le capitaine Bayfisld a eraployé si peu
de temps & son exploration, ot les moyens gu’il avait & - sa disposition
étaient si limités, qu'il ne faudrait pas s’étonner qu'il y ait bien des omis-
sions. Danslinterét de In navigation, pour les raisons ci-dessus expo-
stes, Ia cOte nord du lac Supérieur devrait &tre 6galement L'objet de
V'attention du gouvernement. Je¢ recommanderais une imspection sé-
ricuse et attentive de tous les vapeurs au moins une fois par année et, en
cas_d'accident, un second examen. Les patrons at mécaniciens de-
vraient promptement rapporter & qui de droit tout accident survenu & la
coque ou aux machines. -~ - ’ .

~Cesopinions, émises par des hommes de grande expérience,
ont un trés grand poids, et je ne doute pas que le départe-
went de la marine ot des pécheries profite de 1l'information
donnée. Le fait'qu’un si grand nombre de bitiments affectés
au transport du blé ont péri, montre la nécessité d’adopter
queiques moyens d’iuspection sur les grands lacs, semblables
i ceux employés pour les navires océaniques, obligeant les

patrons A faire placer le blé en sacs, on 4 en diviser le charge-

ment dans le navire au moyen - de oloisons, J'ai été moi-
méme & bord de bitiments ol le bié se trouvait si considéra-
blement déplacé d'un ¢dté & an antre qu'il était presque
impossible de les diriger, Il est dangereux de transporter
du bié en automne, lorsqu’on 'entasse dans le batiment sans
prendre de précantion pour 'empécher de se déplacer ou-de
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rouler.

Je sais qu'il est trés difficile, dans un phjé comme lendtre,

ot nous avons seulement six mois de navigation, de frouver

.

des matelots expérimentés qui restent six mois de I'année
sans omploi. Cela doit &{re généralement admis; mais on
devrait toutefois choisir les équipages avec plus de soin
qu’aujourd’bui. Je me suis tronvé moi-méme sur ces lacs
durant une tempéte, et j'ai vu la plus grande partie del'équi-
page, aa lieu de rester debout pomr aider le capitaine, se
précipitor dans la cale pour y dire ses priéres. Tant que
vous aurez des hommes de co genre, qui ne sont pas accou-
turaés & Ia navigation, des accidents devront se produire.
J’ai entondu un’ capitaine raconter gu'une fois, voulant jeter
I'ancre pendant une tempbts, il ne put trouver ua seul
homme & bord pour T'aider; le pilote et les mécaniciens
étaient naturellement occupés i leurs postes respectifs.
Avant d’abandonner co sujet, je dois dire qu’il serait
nécessaire de faire une moilleure exploration hydrogra-
ghiqne.de Ia baio Georgienne et de la cdte nord du las
upérieur. Il y a sur ces lacs des bancs ct des écueils.
Les capitaines expérimentés savent oi ils se {rouvent, mais
grand nombre de ces bancs de sable et de ©eos roes ne sont
pas indiqués sur les ¢artes marines, ou le sont d'mne fagon
imparfaite. J'ai vu des cartes sur lesquolles les bancs de
sable étaient marqués par le capitaine, et olles étaient en-
voyées comme exactos & "Amiranté, sans que Ion ait exé-
cuté aucune exploration hydrographique. Cela est encore
plus dangereux que g'ils n’avaient pas été marqués du tout,
‘11 ne serait pas trés cofiteux, maintenant que lcs bancs de
sables sont bien connus, de fuaire une exploration qui in-
diquerait leur position exacte. C'est 1 certainement une
question trds importante, Je viens delire a ia Chambre
une liste d'an grand nombre de bitiments qui ont sombré
ou ont 616 brilés. Les habitants do mon com!é ne peuvent so
rendre dans lecurs foyers que par les eaux de la baie Georgi-
enuc, ot chague fois gu’ils se mettent en route, ils rencontrent
res dangers, De tous les bitiments de Iz ligne de la baie
Georgienne qui naviguajont sur ces lacs il y a trois ans, il
n’eni existe plus qu’un seul, le vapeur Northern Belle,
_ Le pays souffre non-seulementdes pertes de vies, maisencore
de pertes matérielles considérables. Les victimes do ces
sinistres maritimes étaient non-senlement des émigrants,
maiy des hommes qui étaient établis dans le pays; et, bien que
nous ne connaissions pas lo nombre des vietimes, que 'on
parcourt Algoma-Est ot 'on trouvera presgue chague mai-
son dans le deuil et la désolation & la suite de Ia perte de
quelques membres de la famillo péris dans un naufrage.
Au nombre dos passagers qui ont péri dans l'incendie du
Manitoulin, il y en avait plusiears gui pouvaient rendre de
grands services & un pays nouveau, Parmi les victimes so
‘trouvait M. Robert Heury, qui possédait uae fortune consi-
dérable et antour duquel s'était formé un établissoment d'an
millier d’babitants sur-P'ile Manitouline. Un de ses frares,
M. William Henry, do Toronto, gui possédait également
‘upe grande fortune et s'était mis en route.a l'automne pour
s'occuper da réglement des affaires du défunt, a péri sur
LAsgia. © Voila deux membres d’'une famille qui ont péri sur
des bitiments différents, ot ce n’est pas 1 un fait isolé. 1i
¥ a grand nombré de familles, comme je I'ai dit, surl'ile Ma-
nitouline et dans Algoma-Est qui ont perdu guelques-uns des
leurs sur les navires qui ont somhré ou ont été brilés dans
ces efux, - S N ‘
' "On devrait prendre des mesures pour assurer une inspec-
‘tion convenable des cogues et des chaudiéres des bitiments,
‘afin de ne pas sacrifier la propriété 4 la cupidité des proprié-
‘taires de btiments qui peuvent énvoyer sur la- baie Geor-
?]giehpe‘ de vieux nuvires en  ruines, incapables de tenir
Ja mer. -
!~ On devrait -adopter un systdme pour enregistrer les bati-
'ments. I’envegistroment pourraiy se faire facilement. par les
‘employ?s ‘de douane des ‘différents’ ports, et leur devoir
.devrait 8tre'également de veiller 4. ce ‘que: les: bitiménts
‘solent convenablement chargés ; ils sont tout & fait aptes &
juger s'ils sont'surchargés ou non. ' Ce n'est pas Ia premiére’

['fois que-cette question a été amenée devant le public.. -Les



