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Augustin de lLanglade ne mourut pas

longtemps apres cet incident d'une vie

<emée A'une fonle d'aventures de ce genre.

M <éteignit vers 1777, agé d'environ

coixante-quinze nn«, et fut inhumé dans

P'ancien cimetiore de la Baie-Verte. Onle

représente enmme un trés-bon homme,

doué d'agréables maniéres, aimant le re. :

pos, mats prompt a ressentir une injure.

Sa femme alla demeurer probablement
aprés sa mort au milieu des sauvages éta-
blis prés de Michillimakinac. On voit que,
e 14 septembre 1782, le lieut. gouverneur
Ninclair, de Michillimakinac. donna per-
misgion 4 Madame Tanglade de se rendre
i la Baie-Verte, et d'y prendre possession
de ses biens. Voici le texte méme du
permis :

“ Par I'hon. Patrice Sinclair, écr, etc.

“ Madame Langlade a permission d’aller A
la Baye, pour v entrar en possession de ses
ruaisons, jardin~, fermes et biens. Etle amene
un engage avec elle.

“ Donné sous ma main ¢t sceau, au poste,
ce 14 sept, 1782,

“Par. Nixcnamr (L.S)) Licut.-Gouverneur.
% I'ar ordre du Licutenant-GGouverncur,
“ Joun Coars.”
Ni la date, ni les circonstances de la

mort de la femme 4 Augustin de Langlade

ne nour sont connus,
Josern Tassg.

(1 continuer)

SCINCE POPULAIRE

La glycerine, produit de la réduction des
oraisscs €n savon, était autrefois un produit
rans valeur, que l'on rejetait,
prodnit chim:qne est universellement recher-
ché, et Pindustirie en demande, pour la France
scalement, une quantité annuelle de 15 mil-
liong de tonnys,

11 vient d¢e mourir & Munich un ingénieur
qui ent son moment de célébritc. Wilhelm
Baner, inventeur d’'un grand nombre d’engins
sus et souns.maring, avait construit pour la
nesie, pendant !a guerre de Crimée, un navire
blin 1é et puissamment armé qui devait traiter
ja Hotte anglaise blequant Cronstadt comme le
Merrimav, e célebre mémoire. traita depris
les navires {édéraux en bois.

Lors J'une arcension qu'il a faite en ballon,
M. Wilfrid de Fonviclle a cons'até que la lu-
midre des étoiles suflit pour que I'on ape: goive
tons les détails de la surfa e de la terre, et
pour permiettre dlapprécier la distanee parcou-
rne. O pendant ja lecture des indications
dn baromdtre disposé dans la nacelle n’était
prs possitle, ot pour se rendre compte de la
haoteur w baugne le planait Paérostat, on mesu-
tait e temys néecs<aire an retour d’nn son émis
de la nacelle, sonr qni se réfléchisgait sur le sol.

Lidge (- bronze de 18 race hwnaine prahis-
toriqu - remplit voe période de 4,000 ans ;
1" o de picrre qai pricede ocenpe une période
de 3,000 4 7,000 ans 5 la brique bralée quon
trouve dans le depose a:lnviac da Nil| goixante
pieds an-dessous de Ja t‘»lll‘fap;e, in'd.qu@ 20,000
ans ; up autre fragmv'nt.,. 8 solxante-itouze
pieds, véclime nue antijuité de 30,000 ans ;
et les giologues comptent 500,000 ans depuis
que la prerre & fusil dont I'art hnmain a fait
usage, A été ensevelis dans une caverne de
stalagmites i Torgnay.

Parmi les inventions récompensées lors de
ja distribution des prix de P'Académie des
~cicnces, nous devons signaler un apparcil
trés-curicux de M. Farcot. (vt appareil, ap-
pelé le servo-mot-ur, est dirpose de telle rorte
que par un léger effort sur un bouton ou une
poignée, nn seul homme peut faire mouvoir ou
arréter presque instantanément un mé- anisme
de gran te resistance. Appliqué aux gouver-
nails et aux machines motrices, le servo.mo-
tenr roumet ces appareils & une scule volonté,
de telle sorte que le commandant d’nn navire
peut Ini-méme le diviger rans Vaide de per-
sonnes intermédiaires.  Le rervo-moteur est
appliqué  plusienrs navires de guerre frangais,
e Richeliew, 1> Moarengo, le Friedlund, ete,

Le lavage des wagons est un travail long,
pénthle) dispendicux.  On vient de metire en
ensni, snrle chemin do fer du Great-Northevn,
a Londres, nne wmachine gni netteie automati-
qaement les wagons,  Cette machine se com-
pos dun chassis portant un certain nombre
de brosses cyliniriques, d’ass-z grandes i
menxions, miker en moanvement de rotation
rapide an moyen d’une mashiue & vapeur. De
chaqie c0té dela vole est installe un chassis
de ¢ genre. ¢t guand on fiit parser fentement
entre les deux chissis un train de wagon, 1 s
brosses frotteut les voitures pendant que celles-
ci sont arrocées par Vean qui s’échappe des
nombreuses ouvertoves de plusieurs condnites,

Aujourd’hui, ce |
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En quat-e minutes un train de douze voitures

de tontes classes a été complitement nettoyé. |

- i
La prodnction simple et économigne de la

zlace w'est on probléme réroln que si Pon pent

cvapenr et apparerls distillatoives et frigorifi-

ques.  D'aprés un mémoire lu a I'Académic, il
, suffirait de jeter ot de faire dissoudre dans
!Teau d’un récipient de métal plongeant lui.
.méme dans Pean & glacer, du nitrate d’am-
{ moniaque,  Cette méthode sfire dans ses résul-
tats et de facile pratique, serait également
économique en ce sens que l'opération ache-
vée, il sutlirait, pour rentrer en possession du
sel employé, de fiire évaporer doncement A la
chaleur du soleil I'can de la dissnlution. Le
rel revenn A Pétat solide peut ainsi servir in-
définiment, A la condition d'ajouter de temps
cen temps unc certaine quantité de sel nenf,
' pour réparer les pertes inévitables rérultant
des manipnlationa,

* Parmi les propriétés quion connait déja & la
" garance, on devra ajonter celle de conserver
i les viandes. M. de Rostang a présenté & 'A-
cadimie des sciences des viandes comrervées a
| Paide des racines de cette plante. En juillet
| dernier, an moment dus fortes chaleurs, 120
- grammes de viande étaient déporés sur un lit
ide 100 grammes de racine de garance, puis
"cette viande a été recouverte d’'une couche de
i 150 grammes de la méme matiérg, et le pot
" conterant le touta ¢té f-rmé avec du papier,

comme an pot de coofitures.  Ouvert une
"dizaine da jonra aprés, le potarendn Ja viande
~un pen diminuée de poids, un peu womifige,
mais nullement putrétige, sans odeur comme
sans raveur particuliére, pouvant dtre consom-
_mée sans le moindre inconvéunient.  Silexpé-
: rience confirme les résultats des premiers es-
. Faie, les départements ou Pon cultive la ga-
‘rance auront i leur dispesition un procédé
nouveai pour prérerver Jenrs vian:les de tonte
corruption durant les fortex chalenrs de Pété.

MM, Alphand et Davioud, mcembres de la
commi:tion du chauffage municipal de la ville
de Parix, sont chargés d'examiner un rouveaun
procédé chimique, qui, an point de vue de la
santé et du bon marché, laisse loia dervidre
Ini tour les modes de chanffage connus.

La France cowsomme chaque année 35 -
500,000 stéres de beis.  Elle n’en produit que
£ 17,700,000 stéres. Elle est doxce forcée de faire
venir de U'étranger pres de Ja moitié dn hoig
nécesraire i pa con~ommation

Un chimiste est parvenu, en allnmant dn
bois mewlu, imprégné de sels inoffensifs, 4 pro.
curer une chaleur du printemps qui, bien que
ne dégageant ni gaz ni fumée, puize dang son
propre foyer Poxigéne dent tout calorique a
besoin pour s'alimenter. I air ambiant n’est
ainsi nullement atteint. La santé vy gagnerait.
en méme temps gue la fortune publigue, car il
suffirait de 14 milions de stéres, cest-A-dire
d’'une quantité de bois inférieurs i notre pro-
duction, pour chaufi-r tous les logements de
France duran! les hivers les plng rigonrenx.

Le ministre des Travaux publics a désiré
avoir nu rapport sar cette découverte qui, uti-
lisée dans tous les établissements de PEtat,
‘procurerait a1 Trésor une économie de pres de
80 070,

Linventeur, en effet estime qu'il suftivait de
deux kilos et demi de bois motiln pour chant-
fer douzs heures durant cent metres cygbes
d'air, Or, le prix de deux Kkilos ct demi de
bois mouln, chimiquement préparé, variera
entre 20 et 25 coentimes,
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LES PROGRES MATERIELS DE
L’'INDE ANGLAISE

(Suile)

Fa pienant en main 'héritage des Mo
gols. Tadministration anglaise, qui «'é¢tu.
diait a snivre les traditioas de ses prédé.
cesseurs, ne perdit pas de temps pour
réparer les canaux que les malheurs des
temps avaient mis hors de service. De
1808 & 1822, on rouvrit 1" EKastern Jumna
canal (canal oriental de la.Jamouna), de
150 milles de long, et qui arroce 150,000
acres: le 11Wstern Jumna canal (canal ocei.
dental de [a Jamonna),d un développement
de 445 milles. (‘e restaurations n'étaient
que les modestes e éludes de 1'cenvre la
plus vaste et la plus utile qui ait honoé
le régne séculaire de la compognie des
Indes. Le grand canal du Gange, d'unelon.
gueur de 298 milles irrigae, 1.471 300 acres
de terre ot protége contre les maux des
fimines une population de 6 millions d'h -
bitants. La ligne principale ouverte le 7
avril 1854, qui <e p:olange sur une distance
de 525 milles avec une profondenr maxi.
mum de 3 métres et une largeur maximum
de 50 métres. est presque sans rivale au

monde, et dépasse d'un tiers le plus graud

employer des engins indnstrieis, machines A |

canal de navigation des Etats-Unis.

la compagnie pour créer de nouveaux tra-
vaux d’irrigation ne dépassérent pas les
provinces du nord-ouest. Dans le Bengale,
on se contenta d’entretenir les digues et
levées (embankmenis) qui protegent la eote
contre les inondations de la mer ou des
rivieres qui s'v déchargent, et de percer
quelques canaux de navigation autour de
Calcutta. La configuration des terrains
dans les présidences de Madras et de Bom-
bay permet généralement de satistuire les
besoins de la terre al'aide de réservoirs

formés en emmagasinant. au moyen de !

. o |
fortes murailles, les eaux des vallées. Ces
i véservoirs, presque tous établis avant la

conquéte anglaice, n’exigeaient que de
faibles dépenses d’entretien et de répara-
tion, et n’entrainaient pas le gouverne.
ment dans des travaux considérables. Les
événements de l'incurrection éloignérent
pendant un temps l'attention du gouver-
nement des travaux d'irrigation : mais ces
questions vitales furent violemment re-
mises A l'ordre du jour par les famines de
1861 et de 1866. 1"ne nouvelle famine a
désolé le Bengale en 1874 : mais les nobles
et vigoureux efforts du gouvernement an -

glais ont réussi A conjurer le mal, que les

correspondants & sensation des journaux
anglais avaient d’ailleurs fortement exa-

goré.

Il ¥ a vingt-cing ans, I'Inde était sans
routes, et le voyageur ne pouvait y pour-
suivre son chemin que sur ses jambes, en
palanquin. sur les épanles de noirs por-
teur<, sur le dos d'un ine. d'un cheval,
d'un dromadaire ou d'un éléphant; mais
les voies de communication ne sont pas
aussi indispensables en Asie quen Eu-
rope : la nature tantot y favorise singuliére-
ment, tantdt y arréte complétement la cir-
culation. La sécheresse pendant neuf
mois de l'année rend tout sentier acces-
sible au piéton ou au cavalier, et lui facilite
en outre le passage dee rividres et des tor.
rents, A la saison des pluies, toute loco-
motion est suspendue, et le systéme de
route le plus perfectionn’ ne permettra

Jamais qu'exceptionnellement les trans.

ports de voyageurs ou de marchandises
sous les cataractes du ciel, qui inondent la
terre du mois de juin en fin septembre.
Les premiéres routes furent construites
dans les provinces du nord.ouest, pays i
vorable par sa configuration aux travaux,
et on de plus les matériaux nécessaires se
trouvaient en ahbondance, Vers I851, la
route de Caleutta & Delhi était livrée a la
circulation. L'impulsion était donnée et
fut suivie, surtout dans le Pendjab, roy-
aume nouvellement annexé et dont lord
Dalhousie, alors gouverneur-général, sui-
vait les progrés avec un soin paternel. Le
mouvement civilisateur n'atteignit tout
son développement que lorsque le vote dn
parlement eut remis le sceptre de 1'lude
aux mains de la couromne. Les chiffres
disent assez les progrés accomplis par les
autorités nouvelles.  En 1851.1852, le cré-
dit alloué i la construction et a I'entretien
des voies de commuunication dans les trois
présidences &'élevait 4 120,000 livres ster—
ling. Ce crédit en 1867-186%8 atteignait le
chiffre respectable de 1,358 40 livres ster.
ling, & xavoir: 531.840 livres sterling consa-
crées i l'entretien des routes anciennes, et
826,890 livres <terling pour le développe-

ment du résaan, Une honne route maca-

damisée coite dans 'Tnde environ 1,000 !
livres sterling le mille (J5.500 francs le ;

kilomeétrer. [T est viroi que le chiffre varie

dans d'assiez fortes proportions et est de

beancoup supérieur dans le Bas-Bengale, |

oil les matériaux manguent complétement,

et ou il fiut se servir de pierres veaues de

loin et & grands frais on de briques coneas-
stes, ce qui rend les routes d'un entretien
fort onéreux.

Un vrait distinetif deg routes de 1'lnde, ‘

Les '
. efforts de I'administration sous le régne de

HdH

c’est le caractére inachevé qu'elles présen-
“tent: an passage des riviéres, les ponts
" font universellement défaut. En etfet, ces
constructions fort dispendieuses ne ren-
! dent que de maigres services. Pendant
T1'6t6, les rivieres peuvent se passer com-
modément 4 gué ou en bhateau, tandis que
i des travaux de premier ordre pourraient
seuls résister en hiver i la violence des
eaux et ne serviraient qu'a favoriser une
circulation peu active. Le budget actuel
de I'Inde, au prix moyen de 1,000 livrer
sterling par mille, permettrait d ouvrir
environ 800 milles de route par an; mais
I'entretien des voies nouvelles incombe &
V'état, et il n'est pas dans 1'Inde de source
de revenus publics. subsides, corvées,
taxes locales, que 1'on puisse affecter anx
dépenses de voirie comme on le fait en
Europe. Des barriéres avaient 6té établies
a l'origine, mais les produits couvraient a
peine les frais de perception; détruites
pendant I'insurrection, elles n'ont pas été
| relevées depuis. [e probléme de I'cutre-
tien des routes reste encore a résoudre et
présente un grand intérét, car, en estimant
a 75 livres sterling la mnyenne des frais
i 4’entretien par mille et ln construction an.
{ nuelle & 800 milles, on voit que le budget
des travaux publics &’aceroit chaque annce
de 60,000 livres sterling. de nouveaux et
indispensables frais d'entretien. Au jour
présent, on peut évaluer a 10,000 milles la
longueur du résean macadamisé de I'Inde.
et, quoique ce total. comparé a celui d'il v
a vingt ans, atteste de véritabies et remar-
quables progrés, I'muvre des routes de
I'empire est. on peut le dire, & peine com-
mencée. L'établissement des voies ferrées
rend encore plus indispensable le prompt
achévement des routes indiennes, et les
chemins de fer ne pourront porter touc
leurs fruits que lorsqu'un systéme de route
perfectionnée permettra aux produits des
pays qu'ils traversent d arriver an wagon
sans frais exorbitants de transport.

Lord Dalhousie, & qui revient la gloire
d’avoir con¢gu et commencé Ja grande
muvre des chemins de fer indiens, comprit
que le gouvernement ne devait pas avoir
seulement pour but de protéger les inté-
réts politiques et militaires de la conquéte.
Avant tout, il voulut que le raseau ferps
servit & développer les richesses et les res.
sources du payx en reliwnt les ceitres de
production aux grands ports de mer. L/il.
lustre homme d'état comprit eussi qu'il
fallait. pour mener @ bien la grande entre-
prise, combiner Iaction de I'industrie pri-
vée et celle de I'état, et que les capitaux
de I'Enrope, les seuls sur lesquels on piit
compter, n'oseraient aborder avec leurs
propres forces seules des travaux pleins
d’inconnus et de difficultés. Les bases
fondamentales des traités conclus avec les
conpagnies furent 4 peu présles snivantes.
Le gouvernement promit de fournir les
terrains nécessaires A 1'établissement des
lignes et de garantir un minimum de 5
Lpour 100 d'intérét sur le capital engagé
depuis le commencement des travaux. Ln
remboursement de ces avances. il fut con.
venu que tous les profits nets de 1'exploi-
tation serajent versés au trésor public.
! Aussi longtemps que le montant de ces
versements n'excéde pas 5 pour 100 du
capital dépensé, la somme entiére est rete-
nue par l'état; au-dessus de 5 pour 100,
le surplus est divisé en parties égales, I'une
pour les actionnaires, 1'autre pour le tré.
sor public. I.es sommes ainsi pergues par
ce dernier sont applicables & la liquidation
des intéréts servis précédemment aux ac-
tionnaires, et lorsque le total des rembour-
serents ainsi effectués balancera le totul
des avances faites par l'état avec intérét
simple calculé au taux de 5 pour 100, les
- protits de l'exploitation demeureront dé-
! finitivement
I actionnaires.

ey intégralement acquis aux

Une autre question importante restait &



