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IL ne faut pas oublier que c’est un
Américain: qui éeritet un Américain
‘qui; manifestewrent, n’est point an-
glophile ;. les iehiffres,  “toutefois,
comme aussi-les faits, ont lear élo-
quence et il faut avduer qu’ils n'ap-
paraissent: ‘pas’ien faveur de la
Grande-Bretagne.’ - ' °
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“ Une dépéclie dé Bréme annonce
que ‘¢ “Norddéutscher Lloyd vient
d’acheter les quiatorze steamers avec
lesquels Scottish Oriental -Steamship
Oorporation desservait les commu-
nications entre Bangkok, Singapore,
Hong-Kong' et Swatow. ' Le MNord-
dguiwher Liloyd continuera’ ce ser-
vice en augmentant le nombre des
bitiments qui y étaient affectés.
-On voit que I’Allemagne poursuit
 méthodiqnement " 1’absorption des
compagnies anglaises qui se Ii-
vraient an traflc' dans les ‘parages
de- la Chine. Avec ses grandes
lignes sur ’Extréme-Orient, desser-
vies par le Norddeutschér Lloyd et la
Oompagnie Hambourgeoise-américaine,
PAllemagne ozcupera bientdt une
place absolument prépondérante en
Indo Chine ét en Chine et drainera
la plus’ grande partie du ‘trafic for-
middble qui ne peut matdquer de
résulter de la mise en valeur de
cette grande région. Commeé pre-
mier résultat, les relations avec le’
Siam se trouvent absolument entre
les mains des armateurs allemands. '
‘Avant ‘la prise de possession de
Kiao-Tchéou et 1’achat des Caro-
lines, la-navigation:de 1’Allemagne
avee ’Orient avait déjd progressé
d’une fagon significative, grice 3
Dinitiative.- privée et anx subsides
gouvernementaux. Pour s’en ren-
dre compte, il suffit de consulter les
statistiques'da- transit du'Canal de’

_étou ffent les'e

-Suez; nous voyons, -en effet, que

depuis dix ans la navigation sous

pavillon allemand a presque triplé!

Elle n’était en 1889 que de 63,000

tonneaux bruts-et elle a atteint en

1898 le ' chiffre’ de 1,353,000 ton-

neaux. L A%
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D’aprés un télégramme de Cal- -
cutta au  Times, on estime que le
chiffre des personnes recevant ac-
tuellement des secours dépasse trois
millions. La commission du secours
qui fonctionnait. en 1878, lors de la
grande famine, avait établi que,
dans les districts les plus paunvres,
15 0/0 seulement de la population
avaient réellement droit & des se-
cours ; cette proportion, & 1’heure
actuelle,. est largement dépassée.
Aussi, le gouvernement vient-il de
prescrire une enquéte afin de s’as-
surer qu’il n’y a pas de gaspillage
dans la distribution des secours.

En attendant, la sécheresse étant
absolue, la famine augmente d’in-'
tensité. 'C’est-ainsi que tout le gou-
vernement de Bombay est mainte-.
nant atteint par le fléau. En outre,
dans les districts de Khandish, de
Nasik, de Nagar et de Guyrat, le
manque d’eau se fait cruellement
sentir. R o
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D’aprés_ une communication spé-
‘eiale de Saint-Paul, au Times Herald
de Chicago, le président du chemin
de fer ¢ Great Northern,” M. J. J.
Hill aurait formé le projet de don-
ner 3 ’exportation des farines des
Etats-Unis en Chine et auJapon une
grande extension, an moyen d’une
ligne de vapeuar subventionnée,dont

_"les chargements seraient principale-

"ment formés de ce produit. Des né-
gociations auraient été ‘entamées
avec des chantiers anglais pour la
construction des navires de la future
ligne. Les dimensions de ces navires
devraient étre telles ‘que la farine
américaine puisse étre transportée
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