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Inauguration du nouvel aéroport international de Montréal: Mirabel

M. Pierre Elliott Trudeau, premier
ministre du Canada a inauguré officiel-
lement le 4 octobre 1’aéroport interna-
tional de Mirabel en compagnie du pre-
mier ministre du Québec, M. Robert
Bourrassa, du maire de Montréal, M.
Jean Drapeau, du ministre d’Etat, M.
Jean Marchand et quelque 2,500 invités
d’honneur. Cet aéroport sera le premier
au Canada 3 faire partie de la catégorie
des grands aéroports internationaux.

Le nouvel aéroport international de
Montréal marque un jalon dans 1’histoi-
re de ’aviation civile canadienne.
[’inauguration met un point & cing an-
nées de planification et de construc-
tion. L’aéroport, qui a coiité $325
millions, devrait répondre aux besoins
du voyageur aérien du siécle pro-
chain.

Mirabel, qui offrira le maximum
d’avantages au passager, occupe la
plus grande superficie aéroportuaire au
monde. En plus de s’intégrer a merveil-
le dans son milieu, il est unique par
sa conception et offre des possibilités
d’expansion qui lui permettront de tri-
pler ses présentes dimensions.

La cérémonie d’inauguration réunis-
sait les autorités fédérales, provincia-
les et municipales, en plus de repré-
sentants venus de 1’étranger. Parmi
les autres invités, on remarquait la
présence des plus grands spécialistes
de ’aviation civile, du fret aérien, de
I’industrie, du droit et de la planifica-
tion.

Quant i la mise en service de ce
nouvel aéroport, elle aura lieu le 26
octobre prochain, lorsque la premiére
des 21 compagnies aériennes y aura
transféré ses installations de Dorval.

La conception de Mirabel a soulevé
beaucoup d’intérét; depuis 1970, plu-
sieurs groupes canadiens et étrangers
sont venus se renseigner sur les lieux.
De plus, les responsables ont répondu
a plus de 16,000 demandes d’informa-
tion.

Caractéristiques

L’aéroport posséde deux pistes lon-
gues de 12,000 pieds, deux tours de

contréle — dont I’une assure la circu-
lation au sol — et une aérogare qui

peut recevoir 4,000 passagers a I’heure.
Le concept de la séparation de 1’aéro-
gare et de ’avion requiert la présence
de 14 cars transbordeurs afin d’assu-
rer le transport des passagers a 1’avion
stationné prés des ilots de service, soit
A quelque 1,500 pieds de 1’aérogare.

Conscient de 1’accroissement du trafic
passager et du trafic fret, les planifi-
cateurs ont pris en considération que
le nombre de passagers aériens de la
région montréalaise en 1974, soit 9
millions, aura presque doublé en
1985.

Pour mener a bon terme un projet des-
tiné a solutionner ce probléme, le mi-
nistére fédéral des Transports a mis
sur pied le Bureau d’Aménagement du
Nouvel Aéroport International de Mont-
réal, connu sous le nom de BANAIM.

Ceci se passait en 1969. Aujourd’hui,
suite aux efforts de cette équipe de
plusieurs centaines de personnes, nous
possédons un aéroport qui pourra pren-
dre de ’expansion au cours des 50
prochaines années.

Mirabel, symbole de progrés et de
collaboration pour les compagnies
aériennes et leurs millions de passa-
gers, est le résultat de ces cing ans
de travail.

La tour de controle.



