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Cette même année il fut élu maire de Montréal et le fut deux
ans.

Après sa sortie de charge il fut créé inspecteur des pri-
sons,situation dans laquelle il a rendu d'importants services.

A partir de 1861, la santé du Dr Nelson commença à dé-
cliner et le mercredi 17 juin 1863 il rendait le dernier sou-
pir à sa résidence à Montréal No. 21, Petite rue Saint-Jac-
ques, âgé de 71 ans. L'enterrement eut lieu à Sorel le samedi,
20 juin suivant, dans l'après-midi. ED. AUBÉ

Les "h orse boats." (VI, V, 717.)-Les horse boats
étaient utilisés pour la traversée entre Québec et Lévis,entre
Québec et Montréal, entre Montréal et Longueuil, et en
quelques autres localités. Ils avaient la prétention d'être
plus rapides que les bâtiments à voiles, ou du moins plus
commodes qu'eux, lorsque surtout la brise ne soufllait d'au-
cun côté.

L'ancienne génération se rappelle encore parfaitement ce
mode primitif de navigation, qui fut longtemps en usage et
que les progrès envahissants de la science mécanique devaient
faire disparaître.

Le mécanisme des horse boats était assez ingénieux, quoi-
que fort simple. Le bateau portait de chaque côté des roues
à palettes mises en branle par quatre ou six chevaux qui
tournaient autour d'un gros poteau vertical, espèce de tour-
niquet, qui communiquait son mouvement à l'arbre de
couche.

Ce mode de propulsion n'imprimait point sans doute la
vitesse que les bateaux soumis à la vapeur devaient acquérir
plus tard, mais la chronique rapporte que nos pères s'en
trouvaient fort bien et qu'on tenait l'invention du horse
boat pour. être quasi merveilleuse.

Les premiers horse bpats paraissent dater de 1812 à 1815,
et ne furent définitivement abandonnés qu'en 1850.
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