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CONSTRUCTION DE NAVIRES.

celle-ci la création d'nne banque de cunstruction, ins-
titution de crédit, spécialement fondée pour aider aun
constrizcteur @ obtenir des avances au mosen des:
quelles 1] PouTrait CONSLFUITE €L aFMRT s> NAvires.
Ce dernier projet n'était gas serivuy, cclui de M. Tivot
avant sans avcun doute plus de chance de gaser la
faveur du public qui. cependant, w'y répoudin pas
dans la mesure quil convenait pour sa réu.sdic.
Llesprit dassociation n'ctait pas ot Fon espérait le
trouver.  Les deux vrojets disparurent.

Nous pourrions patler dauires propts dassocia-
tions congus ¢ e dv Grder i wne rialde wmarine
parchande.  La aention du projut de M. ilaot, sus:
ceptible de réalisation, suflit, sclon nous, pour démon-
tir quune ¢voiution dtait devenue d'ine impéricuse
nécessite.  Pourquoi cette évolution ne s'est-clle donc
pas accomplie?

v

Nawvires construits pour la France—Ceux quiontcru
4 l1a possibilité de construire un grand nombre de na-
vires ponr le marché frangais unt entretenuy, connne i
phaisir, unc illusion qui a fini par s¢ dissiper. La
France ne pourrait i cile scale rendre i nos chantiers
deéserts Pactivite quiils avaient jadis. 1] estvrai quion
a bati 4 Québece quelques navires pour des anizateurs
ruarscillais, mais leur construciion était d'ure nature
particuliére, appropri¢e au transport de certaines
marchandises.  1.a place de Marseille ou tout autre
port frangais, n'a sollicité aucun autre constructeur
que M. Narcisse Rosa et ccux qui avaient encore
quelques chantiers 'y sont montrés indifférents.

On a fait preave d'une grande ignorance i propos
de cette question des navires pour I marché frangais.
On a perdu de vue que la marine warchande de la
France subiti Fheure quil cstune transformation
qui simposc 3 tous les pays maritimes. I'Angleterre
ayant été la premiére i enteer dans cette voic.

Les armateurs marscillais ont maintenant des navi-
res @ vapeur pour aller en Afrique, au Senégal, au
Gabon, chercher les graines oléagincuses.  L'un de
ces ammatcurs faisait part, tout demicrement, i un
publiciste frangais, M. Simonin, du changement qui
s'opérait dans Ia marinc commerciale de notre ancien-
ne meére-patrie: “ Jiai caleulé, disaitdl, que javais
plus d'intérdt & naviguerd la vapeur qu'd la voile,
ct je vais transformer ma flotte... Aujourd'hui la va-
peur est deveauc plus économique que Ic vent.  Avee
clle on part ct Von arrive 3 jour fixc, ¢t Fon peut
faire trois voyages quand la voilen'en a pas cncore
fait. 11 faut aussi moins dec personnel. De tout
cela, il résulte que les frais d'intérdt du capital, d'a-
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mortissement du matériel, dassurances, &c., sont en-
core moindres pour chaque voyage.”

Eh bien, yu'en Lenserat-on ici maintenant? Nous
n'avons pas su transformer notre navire marchande ;
cruit-on que les Frangais vont ven:r expressément
iLi puur restaurer une industrie que Fon veut mainte-
nir chiez cux & coups de primes ?

«Qui, ajoute le publiciste que nous venous de nom-
mer, la vapeura triomphé enfin de Ia voile, ¢t clest
dans cette transformation saisissante, qui s'opdre en
Ce MomENt S0us NS Yeux, qae gisent véritablemeut
les souffrances de la marine marchande! c’est pour-
quoui ces svufirances sont générales, c'est pourquoi
tous les pays se plugnent...”

* Les manweuvriers d'hicr, les gabiers p.erchés dars
les hunes, ies matclots perdus dans les cordages et
carguant lcs voiles, ont fait leur temps.  Depuis deux
si¢cles, plus de galéres; depuis 18Go, plus de vais-
scaux i trois ponts, chargés de voiles, ct plus de cette
armée de matclots groupés derriére des murailles de
Lois. Clest I'ige du vaisscau cuirassé qui est veny,
«t le recrutement des hommes qui le montent ne s'o-
pére plis comme jadis...Jamais transformation plu-
compléte que cclle qui, de nes jours, s'est opérée par-
tout dans Ja marine, qulil shagisse de celle du com-
merce ou de celle de Etat”

Quzurions-nous i donner & la France en échange
des bons procedés quon attend d'elle, a supposer
que ses capitaux viennentici pour cncourager la cons-
truction des navires? Le pays est tout i la protection
ct notre tarif ne scra pas modifi¢ en vue des chantiers
maritimes de Québec.

Nous reconmaissons de suite que la question que
nous venons de poser est tout i fait oiscuse, en ce qui
touche la construction des navires pour la France et
d'un échange avee celle-ci de procédés commerciaux
acct égard. Nos chanticrs ne sc rouvtiront pas ; notre
chargé draffaires,—commerciales, nous le supposons,
—peut sans crainte soulager son fardeau, déji passa-
blement léger, de celle-la.

J. AvGER



