
an > l.iiz« df toile foimint tout autour «lu ri»<lenn et «fimijfttie du

bait Hux paroU ext^ritnirex ihi radeau par de^< iMiiitoiiK, (oniiueon

fizp aux flunc8 d'une voiture Heu rideaux. (.V'tte toile d'uue lar-

geur de miit 8 à 4 piedH servirait à prot^er leit puMHf{erH du

radeau et contre le vent et contre le revolant de» viixtieit et à tenir

ainiii le.M fjens à nec : état (laii»i lequel il faut iHre pour mieux Mi\>-

porter le dt'conifort de lu xituiition. Otte toile, lu corde et le»

ItUKuetttw ou colonuettes i\ leillet» ««raient coninie tojit le rente

enfouie!* i\ l'avauce tlauH le» ariiioireu «uh- mention n^«.

Il suffirait de deux radeaux de 12 x 30 piedn : un. «ur clinque

Manc d'un vaiitt>e»u île faihier* dimensioiiH ave<- lui équipage de

21H> à 3(K) pentonueM ; de quatre à «ix, 2 il 3 de cluique cAté pour

lui iH-rsonnel de KXH) il 120() Ames. Pour leH^raud» vapeur» océa-

niques du jour où le!» radeaux lieraient «le 20 x -K) pie«ln et il deux

ranjTK «le hublot!", leur «•onipléinent «le pu!4!<ap.>r!« étant île 2.'>0

|)er8(>nne8, l'on eu attacherait air. aux Hune» du vai»Heau, 3 de

chaque c6té pour le sauvetaK*' d'un personnel de 1500 Ame» -dix

à ilouze, ô à t> de chaque i'«%té pour le sauvetage de 3000 per^oiuies.

Ces ra«leaux ne seniieiit aduptahle» i|u'uux partie» planes et

parallMes des vaisseaux, et ne sauraient, quelque soit leur iimn-

hre, einpi«''ter siu' les parties courbes à l'uvant et à ^llrl•i^re ilu

navire, puisque pour lui vaisseau «li 300 pieds par exemple et

avec équipage et pa.ssagers au nombre de suit 3(K) à <'>00 persoiuies

il ne faudrait que de 2 à 4 radeaux, un ou deux de chaque cAt<',

ce qui ne rouvrirait que «le 40 à KO pieils du tlunc du vapeur on

du voilier—tandis que pour des vaisseaux de 500 à 700 pieds de

longueur et. de 2(KM> à 3O0O passagers et équipage cnnipris, 8 à 12

radeaux de 40 pieds ne s"(''tcndraient eiu'ore «pie di' KiO il 240

8ur les parois latérales des o(V*aiiiqiies, laii^sant itbsoliuueiit liluvs

de lôO à 2(X) pitHl» .1 l'avant et à l'arrière du bateau.

Les iiuleaux Min>i attarlu's aux tiancs du vaisse.iu n'eu ac-

centueraient guère la largeur et cela seulement au-dessus du

niveau «le tlottaison, «aie de 7 pieds en tout sur nue largeur to-

tale de ÔO à 70 picils que l'on «lonne aujiiui'd'liui à ces vapeurs,

c'est-à-dire d'un perceiitage de 9 à 10 pour cent et moins. De

plus, «'tant à au moins 3 pieds au-dessus de la ligue du tirant d'eau

il» ne cacheraient aucunement la lumière du rang «le hublots ipii

leur serait inférieur ou en suus-ieuvre : pi'inliiut qu'à leurs extié-

naités seraient des brisc-lamo qui feraient en .-iorte qu'atteints

à l'avant ou à l'arrière, en amout ou en aval par une vague, la

vague passerait outre ou le Ions, «lu fond vertical «lu radeau sans

ortrir :mc!i!!e nVistaïu-e au mouvement progressif «lu navire, et

sans danger que la vagin; ne dérange en rien le radeau fortement

nsanjetti qu'il le sera à la (laroi et aux bastingages du vai»s«>au.

Si M. Kaillairgé qui a fait tout le tr.ivaii pratique du présent


