
deben ser sôlidos, resistentes y fàciles de
reparar. Ahora se espera encontrar el
fabricante del vehrculo.

T ranvras
Claude Gidman ayudlô a disefiar un nuevo
tranvia para Toronto, la cabina de con-
ducclôn del ferrocarril metropolitano de
Nueva York y otros vehrculos, tales coma
motoniveladoras y trineos motorizados.

La empresa Gidman Design Associate
de Mississauga actûo como consultor de
ingenierra humana y diseio de la carro-
ceria durante la concepciôn del vehrcuio
liviano para la Comisi6n de Transporte
Urbano de Toronto. La compafii'a renovô
el interior de los coches ferroviarios de la
Colombia Britànîca y esta' actualmente
implicada en el diseïio de un nuevo
autobtùs urbano reducido. El autobùs,
disefiado para facilitar el transporte de
incapacitados y ancianos, tiene la caracte-
ri'stica singular de poder rebajar su nivel
de entrada casi ai del suelo, mediante
boisas de aire. Dentro de pocos meses se
probarà el prototipo de este autobùs,
concebido para la Ontario Bus Industries
of Mississauga.

Cuando Claude Gidman preparô el in-
terior de la cabina del conductor de los
coches del ferrocarril metropolitano de
Nueva York, se concentrô en los factores
humanos, es decir, la forma de disminuir
la fatiga del conductor y mantenerle
alerta. Exteriormente, la cabina parece
similar a la anterior, pero mirândola con
màs detalle se encuentra que el conductor
tiene grandes ventajas, por ejemplo visibai-
ljdad de los intrumentos y controles, y el
asiento. Cuando el Sr. Gîdman presentô
su nuevo diseflo ai comité de gerencia y

La travesia, de 12 minutas de duraciôn, entre Vancou ver y Vancouver Norte es un ele-
mento del disefla maestro que incluye también terminales de pasaieras y autabuses
-urbanos. -El S ebus, que ýtrensporta dioriamente -en-tre 8.000 y1200Pser, u
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a los conductores de metro, éste se acep-
tà en una sesiân de 20 rninutos.

Autobuses de turismo o autocares
La Canadian Foremost Limited de Cal-
gary, fabricante de vehFculos pesados,
obtuvo hace unos aijos un contrato para
la construciân de un autocar que pudiera
viajar por los campos de hielo Columbia
de Alberta. Los autobuses anteriores,
fabricados también por la Foremost para
la Brewster Transport Company Limited
de Banff, Alberta, utilizaban carroceri'as
de autobuses y tracci6n oruga. El nuevo
autobûs tiene ruedas, con la consiguiente
mayor suavidad de conducciôn y gastos
de servicîo màs bajos.

Una vez que el gerente de ingenierra de
la Foremost, Allen Pusch, realizô el
diseïio original, se puso en contacta con
el consuitor de diseibo John Vanderhoef
de Toronto.

El problema principal encontrado por
el Sr. Vanderhoef fue la altura del vehi'-
culo. Con ruedas de 1,65 metros de
altura, tenia que preparar algo que coi-
gase en el aire como un nido y que pare-
ciese un autobûs.

Vanderhoef consiguiô ésto preparando
la carrocerra, cuyas 1.200 partes tenran
que soldarse en la planta de Foremost.
Trabajando con estas limitaciones, el
Sr. Vanderhoef concibié una unidad que
parece un autobùs de gran aizada, pero
que todavia parece un autobùs.

Autobûs marina
Algunas veces la creatividad se encuentra
en la forma de un objeto tai comoa el
avion Concorde o en un mueble franco-
canadiense primitivo. Otras veces el
diseïio creador es una srntesis de ele-
mentos tradicionaies y modernos. Un
buen ejemplo de esto es el transbordador
que cubre las dos millas martimas de
distancia de la ria Burrard, entre Van-
cou ver y Vancouver Norte.

El autobùs marino es un extremada-
mente exitoso transbordador que desde el
principio parece ser solamente esto - un
transbordador.

Sin embargo, Murdo Smith, uno de sus
disefiadores que ahora trabaja para la
SHM Marine International Incorporated
de Victoria, no comparte esta opinlôn, ya
que manifiesta que el autobùs marino es,
en realidad, un sistema completo de
trànsito, un vinculo flotante de auto.
buses que se mezcla con las termiînales de
autobuses de ambos extremnos de la linea.

La combinaciôn de terminai terrestre
de autobus y transbordador comenzô a
funcionar en 1977. Transportaba entre
8.000 y 12.000 personas diariamente y
pràcticamente siempre a punto, de
acuerdo con el gerente del autobus marir-


