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Les meilleurs cénes proviennent du faite des arbres. A bord d’un Bell 206 de la compagnie

Okanagan Helicopters qui fait du sur-place, un garde forestier décapite un pin.

tuels étaient au courant des buts et des
objectifs du Canada et, le 24 janvier 1983,
M. Lumley avait regu huit propositions qui
pouvaient étre évaluées d'aprés les cri-
téres établis par ses collégues et par les
conseillers en aérospatiale.

En fait, le but poursuivi par le Canada con-
siste en I'établissement d'une industrie capa-
ble de produire des appareils perfectionnés
a des prix concurrentiels et de pénétrer les
marchés mondiaux, ainsi qu’en I'établisse-
ment d'installations de recherche et de déve-
loppement qui inspireront confiance aux
acquéreurs des futurs autogyres canadiens.

Nous possédons, apreés les Etats-Unis,
le plus grand nombre d’hélicoptéres com-
merciaux : nous sommes passés de 239 ap-
pareils en 1965 a plus de 1 400 en 1982,
sans compter les 200 appareils de la flotte
des Forces canadiennes qui s'est accrue
a un rythme semblable.

D’apres des estimations prudentes, on
pense que la demande sur le plan national
pour les appareils et les piéces dépassera
trois milliards de dollars au cours de la pro-
chaine décennie. Ces estimations ont été
acceptées par des analystes internationaux
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Les hélicoptéres de la MBB fabriqués au
Canada seront munis de moteurs construits
par Pratt & Whitney du Canada.
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appareils dans le monde au cours de la
période allant de 1982 4 1992. Ces prévi-
sions représentent un accroissement de
100 % par rapport & la période comprise
entre 1970 et 1980. D’autres statistiques
ayant une importance vitale pour le Canada
concernent le remplacement des moteurs a
pistons par des biturbines que I'on associe
a la société Pratt & Whitney du Canada.

Au premier rang mondial des fabricants
de turbopropulseurs

La compagnie Pratt & Whitney du Canada
constitue un facteur essentiel de I'équation
formulée en 1983 par le gouvernement
fédéral au sujet de I'industrie de I'hélicoptére
et représente le potentiel économique des
industries de pointe. En 1957, cette com-
pagnie a recruté six ingénieurs canadiens de
l'aérospatiale qui devaient s’occuper unique-
ment d'une petite turbine & gaz mise au point
au Centre national de recherches & Ottawa.

Dirigée par Elvie Smith, cette nouvelle
équipe a placé la société Pratt & Whitney au
premier rang des fabricants mondiaux de
turbopropulseurs. Les recettes annuelles de
la firme sont passées de 40 millions de dol-
lars en 1961 a 770 millions en 1981. Les
22 000 premiéres turbines a gaz fabriquées
ont rapporte, a elles seules, 2,7 milliards
de dollars, accumulé 63 millions d’heures
de vol et servi a 125 applications diffé-
rentes. Les moteurs d’hélicoptére de type
PT6 sont actuellement utilisés dans des
appareils fabriqués aux Etats-Unis, en ltalie,
en Angleterre et en Chine.

L'effectif des usines de Pratt & Whitney
de Montréal et de Toronto est d’environ
6 500 employés, parmi lesquels 1 535 s’oc-
cupent de recherche et de développement.

Comme les industries aérospatiales en
Europe et en Amérique du Nord ont conclu,
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aprés avoir entrepris des études distincté® |

que la vente d’hélicoptéres augmentera de |
100 % au cours des dix prochaines annee": |
on peut facilement prédire un avenir promé
teur & Pratt & Whitney du Canada. A
De plus, la compagnie Bell HelicOPtei
Textron a demandé a Pratt & Whitney dé '”'
fournir de nouveaux moteurs destinés é_ cer” |
tains appareils qu’elle espére construiré:

Fabrication d’hélicoptéres a Mirabel 2
En vue d’accroitre la capacité de I’indu-‘{m_
aérospatiale canadienne et, tout partic”
liecrement, d’'établir des installations
conception et de fabrication d’hélicoptére®
la compagnie Bell Helicopter Textron :
décidé d'établir 2 Mirabel (Québec) U"u.
division autonome de Textron Canada' qe
aurait son propre président, ainsi qu'U"
responsabilité et un pouvoir absolus ®
matiére de décisions. ot
Les plans prévoient la mise au point d o
tout nouvel hélicoptére bimoteur Ié_gn
pouvant transporter, selon sa configura“"rii
de cing a huit personnes. Le prix en fqu
serait la vente sur les marchés milital
et commercial. Cet hélicoptére — pour
construction duquel on ferait une gra? o
utilisation de matiéres composites — €'
une illustration des techniques les plus F_’e
fectionnées. C’est ainsi qu'il possédeh"l't‘r
tout nouveau rotor quadripale de la comP
gnie Bell et un systéme de transmission
d’entrainement trés perfectionné.

Association canado-allemande o
Le 13 décembre 1983, le gouvernef“et
annongcait un autre investissement impf’ft
dans la fabrication d’hélicoptéres. Le minis!”
Lumley révélait en effet que la compad”
Fleet Industries, de Fort-Eri¢ (Ontan?”
et Messerschmitt-Bolkow-Blohm (MBB)y' :
la République fédérale allemande, aV?_"e
formé une coentreprise en vue d'établir 2
Canada une deuxiéme usine jouissant
I'exclusivité mondiale en ce qui a trait 8~
mise au point, & la fabrication et a 'ass®
blage d’'hélicoptéres a rendement éleV. 2.1’9
Cette nouvelle entreprise internation
—— 5 o :
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Le Twin-Pac de Pratt & Whitney est le ch°

par excellence pour la plupart des hélic
teres de charge utile moyenne.
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