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DEBATS DES COMMUNES.
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seraient beaucoup moins oppoeds & cet octroi. Il n’y a pas
daus les territoires du Nord-Ouest d’exemple aussi frappant
de ce que peuvent faire les capitaux. Tette compsagnie &
dépensé 14 des sommes énormes, dont chaque piastre est
venue de 'étranger; et si ses terres étaient vendues, cela
ne réduirait pas de cinq centins dans la piastre les charges
résultant de ces capitanx,

Sir RICHARD OARTWRIGHT : Quel est le tarif du frat
de Lethbridge 4 Winnipeg ?

M. SHANLY : Je ne saurais réelloment le dire. Je crois
I'avoir demandé & M. Galt, qui m'a donuné des chiffres, mais
Jje ne m'en souviens pas. Pour ce qui regarde I'établisse-
ment du tarif de Lethbridge & Dunmore, cela est simple-
ment du ressort de la compagnie du chemin de fer du Paci-
fique canadien. Lie chemin de fer de la mine est 1a propriété

de la compagnie qui transporte le charbon & Danmore, ol
les gens I'achétent,

Sir RICHARD CARTWRIGHT: Quel est le tarif du frét
de Danmore 4 Winnipeg ?

M.SHANLY: Je Il'ignore. 1l est fizé par la compagnie
du chemin de fer du Pacifique canadien. Je sais, par
exemple, que la compagnie Galt travaille tonjours & le faire
réduire, KElle pourrait vendre de plus grandes quantités de
charbon si le frét du chemin de fer du Pacifique canadien
était moins élevé.

M. WATSON ; Le taux dn frét pour le charbon est d’un

o1 moins d’'un demi-centin par mille. Clest I3 le tarif de
a compagnie honillére de Galt. Cette eompagnie réalise,
d’aprés des chiffres sfirs, plus de $2 par tonne sur chaque
tonne vendue & Winnipeg ; et si elle n's qu'un agent, olle
doit faire partie d’une coalition, et son agent doit réaliser
des profits énormes. Je ne demande pas que nous forcions
cette compagnie de vendre son charbon 4 certains prix dans
différents endroits, mais joe demande simplement que le gou-
vernement fixe un tanx maximum que cette compagnie
pourra exiger pour le charbon qu'on lui donnera A trans.
porter & Lethbridge. Bien qu'il y ait 13 une immense quan.
tité de charbon, il n’est d'ancune utilité pour le pays, parce
qu'on ne peut l'expédier, Il y aurait des compagnies qui
iraient exploiter ce charbon et le vendrait beaucoup moins
cher qu’il ne se vend aujourd’hui, si elles étaient sires que
cette compagnie le transporterait & un taux raisonnable.
Mais la compagnie contrdle tout le chemin, Ila 64 cons.
truit pour développer les mines de la compagnie, et le public
en général n'en retire aucun bénéfice; et, pour ce qui
rogarde le prix du charbon & Winnipeg aujourd’hui, il n’est
pas réduit & cause de la mine de charbon, mais c'est simple-
;nent_ le cofit d’importation du charbon américain qui régle
o prix.

M. SHANLY : Voulez-vous que le parlement fixe le prix
du charbon ?

M. WATSON: Non; mais jo veax que le parlement
fize le taux du frét sur ce chemin qui g'étend de Lethbridge
4 Dunmore, et le gouvernement devrait le faire, puisqu'il
aide antant 4 la compagnie.

M.SHANLY : La chambre a réglé cette question.

M. WATSON : La chambre ne I'a pas réglée d’une ma.
niére satisfaisante pour moi, ni pour an grand nombre de
ses membres, ¢t jo crois que si tous les députés qui étaient
ici il y a trois ou quatre semaines étaient présents, alors que
V'autre vote & eu lien, et savaient que le gouvernement
demande une nouvelle aide pour cette compagnie, ils recon-
naitraient la justice de notre demande et insisteraient pour
quoe le gouvernement Stablit un taux maximum de Leth.
bridge & Dunmore. Mais & cette période de la session,
lorsque lewkhip de ladroite a fait partir tous nos bons votants,

deux on méme trois votants conservateurs pour un libéral,
8'il 4tait un bon lutteur et un votant régulior. Nous n’avons
pas assez de députés ici pour demander un vote sur cetie
question, mais le plus que nons puissions faire c'est de
demander au gouvernement, et particulidrement au ministre
de l'intérieur, qui & véon si longtemps dans cette contrde, et
connaft 'importance du charb-n & prix réduit, d’acquiescer
& notre priére.

M., DAVIN: Il n'y a aucun doute que cette ligne va étre
trds avantageuse 4 la partie da Nord-Ouest qu'elle traver-
sora. Elle ne servira passimplement & transporter le char-
bon au sud de la ligne, mais elle gervira encore aun trafic en
général, Les habitants de Medicine-Hat et les environs
désirent la constiuction de ce chemin, Je dois dire, ceper-
dant, relativoment 4 la prétention émise par 'honorable
député de Marquette (M, Watson) que j'ignore si le comité
comprond son idée. La méme idée a déji 6té développée
ici. L'idée que mon honorable ami a voulu rendre et qu'il
a trds clairement exprimée, bien que le comité ne connais-
sant pas bien la localité, ait pu ne pas saisir ce point, c'est
gue le chemin peut étre utilisé comme chemin privé pour
ce qui regarde le commerce du charbon. Ilya présde
Lethbridge d’auttes mines.de charbon que celle de Galt, ot
si les antorités de ce chemin subventionné, comme il Vest,
4 méme les deniers publics, disent 4 une compagnie établie
prds de la mine de la compagnie Galt: Nous ne vous don-
nerons pas le droit de circulation sur notre chemin, mais
nous allons établir pour vous un tarif qui va vous paralyser,
elles empécheraient le transport da charbon de ces antres
mines, C'est sans doute 1 le point que mon honorable ami
le député de Marquette (M. Watson) avait en vae, et qui
occupe plusieurs habitants dn Nord-Ouest, mais cela ne se
rapporte gqu’au charbon. Il n’ya pas de doute que V’élar-
gissement de la voie soit avantagense au trafic en général,
et, Bous ce rapport, je crois que la chambre ne saurait jamais
subventionner une ligne plus 4 propos que celle-ci, Je vois
combien il est difficile pour la chambre de faire ce que mon
honorable ami et moi Ini avons déji demandé; mais la cham-
bre s’est prononcés contre nous dans le temps., Néanmoins,
lorsque ce chemin a été subventionné & méme les deniors
publics, ga vaut Ia peine d’examiner si, dans le cas o
d’autres mines seraient exploitées pras de Lethbridge, elles
ne devraient pas avoir le droit d’expédier leur charbon par
ce chemin an méme taux exigé pour le charbon expédié de
la mine de Gailt.

Je pais confirmor tout ce que dit mon honorable ami (M,
Shanly) au sujet do Lethbridge. Celui qui visite Leth-
bridge peut voir que cette compagnie (Galt a é:6 un grand
bientait pour cette localité et pour le Nord Quest en général,
Le développement de cette ville, la population que Ja com-
pagnie Galt y a attirde, et l'impulsion générale que cotte
compagnie a donnée & cette réglon doivent inspirer & tous
les habitants du Nord-Ounest de la reconnaissance envers la
compagnie Galt pour ce gu'clie a fait, Je reconnais que
I'argument que nous avons fait valoir préte 4 I'objection
qu'a indiquée mon honorable ami le ministre de I'intérieur,
Nous avons natureliement beaucoup de charbon au nord de
Ia ligne. Nous avons voté en comité des subventions &
plusieurs lignes, et lorsquo ces lignes exploiteront 'immense
quantité de charbon que renferme cette région, ce sera dif-
férent, car c'est nne erreur de croire que le charbon devien.
dra rare su Nord-Ouost, Je suis d'avis que plus tard le
charbon sera de la drogue sur lo marché da Nord-Ouest,
mais ce ne sera pas avant longtemps, et en attendant, nous
sommes dans la position qu’a exactement déorite ’honorable
député do Marquette (M. Watson), c’est-3 dire que nons
payons plus pour le charbon 4 Régina, 4 Calgary et 4 la
Machoire & I’Orignal, que 'ua 16 paie & Winnigeg, et cotte

, anomalie frappe le sentiment économique de notre popula-

nous avons trés peu de chance de gagner notre point, On'tion. Cequ’il dit avoir 6té affirmé par M, Galt est sans

me dit, en effet,
M, BaANLY,

que le whip de la droite a offert de donner

doute exaot, savoir, qu'il n’a pag d'agent direct 4 Régina,



