
Systèmes commerciaux de télédétection

Tableau 6

Masse brute maximale (Ib)
Charge utile maximale (Ib)
Charge utile avec quantité

maximale de carburant3 (Ib)
Plafond théorique4 (pi)
Vitesse de croisière maximale5

(noeuds)
Distance franchissables (INM)
Autonomie maximale7 (h)
Distance franchissable maximale

à 5 000 pi. (1 INM)
Distance de décollage au niveau

de la mer (pi.)

10 800
2 450

39 000
11800

41 100
7830

Performances
de certains
avions,

1500
35 000
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2100

7,3

866

2465
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9122 5 375
25 000 41 000

266 443
2 500 3 040

9,4 6,8

1273 1 1490

3 700 5750

• pouvoir transporter des passagers (par exemple, des observateurs du pays
survolé), sans perdre de ses moyens de surveillance;

• pouvoir décoller de la plupart des aérodromes; et

• être très fiable et comporter des frais d'exploitation peu élevés.

Le tableau 6 montre les performances de trois avions qui pourraient servir
aux fins de la vérification ou du maintien de la paix: le Cessna 441 Conquest, le
Dash 8 de de Havilland (Série 300), et le Challenger 600 de Canadair.12 Le tableau 7
compare les frais d'utilisation des divers appareils, en dollars américains de 1985.

Le Cessna Conquest constitue une plate-forme rentable de télédétection. Il
suffit d'y placer un équipage de trois personnes, des appareils photographiques
aériens et un scanneur thermique, ou encore un radar à ouverture synthétique. Ce
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