LE PRIX COURANT

3

qu'on lu! conneit, les falicités naturelles

qa’uffre la ville de Québec au commer-
" ce et surtout A l'exportation Il trace
les grandes lignes de notre port qu'il
npomme le plus beau port de I'Amérique
du Nord. Il énumadre les causes de Ia
décadence commerciale &4 Québec et il
en con«lut que c'est dQt A nutre maaque
d’esprit d’entrepriso, 4 notre lenteur A
une époque ol les cités rivales sont
sans cense sur le qui-vive pour amener
vers +lles le grand commerce de I'vuest
américaijn.

** C'est le tempu pour vous d'agir, dit-
il. Vous aves un gouvernemeut qui
vous est décidément favorable,—je ne
dis pas cela par esprit de politique., 8
vous vouleg prendre l'initiative danw
la voix du progrds, non seulement
pour bAtir un pont, mais aussi pour ’ac-
complissement d’autres grandes entre-
prises, luigscz-moi vous aswurer que le
gouvernement fera plus que sa part
pour vous aider.
pont, je dois vous dire que 1+ gruverne.

meunt 8'objectera & une compagnie de |

nom seul ment; il lui faut une compa-
gnie de bonne fui, une compagnie qui
d)onera la garantie de faire son devolir
Je me suls apergn 4 Ottawa récemment

que de grands efforts étaient faita, afin

de continuer la constructiondal'lnt«r-
volonial jusqu’a Montréal. Halifac fa-
vorige ce projet.
hiite de conntruireson pont, la con~truc-
tion de I'lnt: rcolonial jurqu'a Montréal
s'accomplira, et alors 'utilité d’un pont
devant la ville dispar-t ra peut-dtre
rour toujours. Car ie commerce entre
‘ouest ey les provinces maritimes preu-
dra cette nouvelle voie. v

La coratruction de ce pont qui devait
coQiter $6 010,010 ewnt bien éduite. Je
tiens d'autorité irréfutable que ca pont
ne cr fitera que &3 000,000. Ehhien!citie
sommn» est dahs la limite de nos m \yen~
et nous, allons voir qu'il est trés
facile de trouver le. montant néces-
saire. D’abord laissez mui vous dire
3ue je ne vons amuserai puas avec

e fauss:s espérances. Quand je
anfa parti d’Ortawa pour descenlire d
Québ: ¢, I’'hon. M. Laurier m’a dit que
je pouvais vous annoncer que la gon.
vern-ment fédéral donnera 101 00)
flour la construction du pout de Québec.

a, cité de Q 16bec sou-crira $500.000 ; le

avernement local a promis §1,000 o,

0
%’oilﬂ donc $2,500,00) Les ¢rmpagnies
de chemins d~ fer du Canda souxcri-
-yont la balance en prevant du capita
action. ;s
M. Grundy,le gérant-gé-éral du Que-
bec Central, m'a dit encore 1ot ré o .-
ment (1ue la Compagnie qu'il représents
souscrirad elleseuln £5 1,000 30it $245 010
Il vous reste done le. grandes Cornpa-
gnies du G-and Tronc et du Pa fiqie
Canadien ainsi que les autres chemins
d - fer ahbout s+4ant A Québec qui, bien
certsinement, formerout I'autre qiart
de miliion. Comme vous le voy¢z, no -
pouvons constriire co chemin aussith
ue vous le voudrez carno.savin. |8
onds disponibles Quant au site du
pont, t »us les ingéni. urs s’acco: d-nt a
dire qu’il est ipp ssibie de construire
un pout devant Québec 2 m s d’.n
tunnel sous la ville ce qui colterait

. Lmneulsite fav rable poarun pant est
au Cap Rouge sur la prop ié é de M.
G. G. Stuart |
mense espace pour la construction
d’une gare généra.e et d'un terraln
pour le raccordement et la formation
des traips shunting ground . [T est

Mais dans le cas du'

Or, 8i Québec nere:

Nous aurions 1a un im-

!necesmire d'avoir plusieurs arpenta de
“terre disponibles pour cela, tel que cela
'#8 voit & la Pointe St Oharles.
. Nous ne pourrions donc pas tronver
‘I'espace voulu au Palas.
© M. Chamberland, du Oanada Atlantic,
un homme d'une grande etpérience,
m'a dit récemment que Québec pour-
rrait devenir 1'unfdes plus grands porta
|de I'Amérique avec un pont sur le St
‘Lﬂurunt. a effet, les exportations se-
raient angmentée«, les navires fréquen-
terajent davantage notre port et noua
n'avrions qu'ds mettre la navigation
 d’hiver en pratique. Jo suis persuadé
;que les assurances sur la marine ne
chargaraient pas plus de 8 pour la na.
vigation d’hiver sur le Nt Laurent.
| Av-c des steamers ici en hiver il noun
"taudrait du fret pour lea churger. Cecl
‘m'ameéne & parlar du Parry Sound

Ce chemin de fer eat destiné & nous
;apporter ici des mlllions de bois+eaux
de grains si nous voulons bien nouw
donner la peine de les recevoir. (ela
dépend donc de vous exclusivement.

Quant A notre port et 3 8es accom-
,mo lations, nous avons ce qu'ily a d«
mi~ux au monde. Nous avons chargé
des steamers dans le bassin Louise 2
titre d'ersai  Nous avons chargé le
grain et les hegtiaux avec une é:onnante
rapidité. Les capitaines et les arma-
teurs étaiont fort satirfaits du travail
de nos gens de bord qui 8t les plu-
habiles da moade entier. Cos steamers
sont revenus et ils reviendront encore.

Nous avons A I'heure qu'il est, en
'l hiver, 'offre de 40 000 tonneaux de
fret & expé lier, mals nous ne pouvonw
«n faire 'expé.liton parce que notre
“port est termé 11 eat bien inutile de
compteraur le gruvernement, #i I'on ne
-veut faire aucune tentative nous-mémes.

Réveillons-nous, messieurs ; nou« som-

meill ing noun, guind nous voyons de
petites villes de 30 ou 40,000 Amé. par-
l-r dn construction de lignes da che-
‘ming de fer, d» pout et autres entrepri-
nes e co genrae.

Il est entendu qne nous sommes déci-
d41 2 marcher d» l’'avant avec notre
pont. Pour ma part, M. le maire, je
m’ingcr's pour $10,000de capital actions.
{\ppl. prolongé- .

1.’6chevin Boisvert — Dites-nous donc
(que ques mots de la ligne rapide.

L'bhon. M. Dobsil — Certainement, jo
suig en faveur du proj+t mais j+ main-
tieus qu'll est encore trop 18t pour avoir
ces steamers. Si nous attendoas un peu
,nous aurons de meilleurs term~8, c'r8t

“A-dire que nous paierons un wuhside de

£30.0,00 par année au liru de $750.000 «t
le g+ vernement anglais nea pai-ra que
51000 an lina de 875 0V0 par an 164

Le pré-itent intro luig alor« M. Mhun-
tain, ingémeur du Canada At'antique.
C+ monsenr dit: Ayt reg¢1 Instr.c
tion de M B)roth de me rend:e au ser-
vice de I'hon. M. Dobell, j'4i étudié avec
soin len plans du pout de Qnébec q i
m'ont été soumis. La seul site conve-
nable est 8ans contredit le site du Cap
Roug~. Je r-commandwrais la cons
truction des piliers avec I'aide de cais
gons. (‘haque pilier devra comenn: a
peu prés 20 0 tonneaux de pierre. Cea
pitiers seraient d’unetré«grande -Qreté
_et_pourrsient fagilement rési-ter a une |
pre-si »n de débd :Te de g'ace d’ung hau-
teur de 3) pieds. Naturellement j'in-
cline pour le poot g-nre Cai tilever.

Le+ piiiers contiendr 'nt 20, 00 vergea
cubes de pierre de taille & queue d’a-
ronde. Le centre de ces piliers aurait
‘une largeur de 40 pieds au centre. On

pourrait facilement remplir le milien
de ces piliers en ciment. e qui dim nu-
rait beaucHup le (o0t de construction
sans nuire Ia sohd té dea piliera.
Quant au cofit du pont, lasuperstructure
culitera environ §2,000,000. l.u mMKgINNo-
rie §930.000, ouvrage en pin et en chdne

$25.000. Pour ingénieurs, experts, ote.,
$45.000. QL total §3.000.000

Voloi, meassieura, dea chiffres pria d'a.
prés les dimensions qu«e I'on m'a mn-
tré.  Maintennt le prix de superstrue-
ture peus viarier un pea snivant Ia quo-
tation e fer sur le marchd A I'épogue
o0 I'on construira le pont. On a parlé
du chemin de for do M Booth, le Parry
Sound, je dois vous dire que «¢'est I'un
des meilleurs cheming de fer que 1'on
puisse trouver T Hus nos ponts ot nos
ratls sont an acier do premices qanlit4,
('wst une bien belle ligne de chemin de
for.

L'hon M. Langelier eroit que I'antre-
prise devrait dtro Futo av ¢ 1"d6e d'en
faire une chose utile of payants. Or il
ne faut pan srnger A éricer un pont de-
vant la vitley ¢oa ne serait qu'un orne-
ment. Si nous voulos un ornement,
construisons la pont devant Ia ville,
mais nous devriong le counstruire au
Cap Rouge, 8i noun vouloas un pont A
I"usige des chemine do fur ot du com-
merca, Cea idées de pont devant la ville
wont venues de !’ < raviganes deplans
fatta il y a huit o dix ansy O st un
plan incorn<idd b co n'6ait. o sra-
vant qu'ane idée mal &laborée, puis on
Jdiait a Ovtawa demand v de Pacde. Que
de fais on est vinu dem inder man con-
cours & Ottaw.t pour des eabrop-igg
semblables. Jo me <uicoppasé A cala,
car je ne voulais pas embarquer dans
unn entreprise fant uninta  Ces 1d fea 12
gont pour le moma ridi-ules  Miais ce
qu'ily a encore do plu«déplirab o c'ont
de voir esrb uns jorarnaux donn e punli-
cit6 A deg idé w Hemb anlew Ains noua
avons va le Morning Chreoniele u . jour-
nal comm reial, abor jooqatod e il
vaudrait misux nu pas avoard - pontdu
tout, 81 neus n'éions pour 'avir da-
vant la vill.-. Comorend t-on toat le ri-
dicale qu'tl y ad oo une talla ansartio s ?
[ faut toujoura sor ger un peu avant
d'6 :rire dnus chos 88 mhlhlens

LL’oppositi m que 'on ~enble fiirn
I'érection d’an wont au Cip Ry gy me
rappelia |« obstaclea qan I7an tent o de
mettre & Montréar A Ia constrocti on du
pont tubulaire Victoria on eriait haro !
on disait gque ¢’en était fi voaucon-
merce de Montréal, que ce pont ne s r-
virait qu'a env .y-r la commer-oloin
d+ Montré 1. Q'est-il arriva? - pont
Victoria a 616 1'un des plus grands foe-
teurs de 1a proapérité d « la grande cité.
Les himites dwu la ville 86 sBont 6tendu-s
jusqu’au pnt  Au reste nous avons
milie exrmples de ponts en fer cons-
truits en deh rs des villen et « Qe v -
les retirent dea bénéfticrs dire 18 de ces
entr-priges Il en wera du pant du Cap
Rouge comme il en a été du pont Victo-
ri« pour Montté4l. Les pas<agers ne
passeront pas outre parce quil | ar
faut faire dix mills8 pour se rendre &
Québec, pas du tout. D'ailleurn, qulest-
ce que dix milles en chemin de fer ? co
n'est que le temps de mertie son pale-
tot et de s8e préparer & descendre du

Ne nous faisons pas d’illusiona, nons
n’aurdns pas de pont dev.nt (}.ébec,
car aucune personne intelligante ne fa-
vorisera ¢e projet lorsqu’il ’aura éiu-
dié un peu. )

Le Oap Rouge sera bient0t rapproché




