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pour répéter ce que tnus avons lit pour obtenir lige vita.Sse moyenne diminution du coûlt, dii fret de,
dé * à, et. l'ae<cnt ler envore, at sujet de L0 iii'ulm, les navires devraienît miarchiandises .importées, une cons-
dle la nécessité de' faire lits( disliii< être <'onistruiitN dle mianière à pou- pensit ion suffisante aux sacrifice,
t-bu cuittre le service dles j).ý-iasgtirs vo<ir produsire une vitesse de 22 à 23 des 7it;000 qu'on lui demandera 1
et le service deus îlmeailse. nSeuds au b>esoin. Non% soinmes certa in <lu contraire.

I amus lits article parti ensl 1891, Ides detux navires les plus rapides O ù donc se trouvent les service,
dans le Nor th Apneriron Rerit-ir, M. actuaellemîent existants sont J1e"'ctm- équivalents à la gomine offerte aux
J. Il. Bi les, lîrtfemseur dl'archl ee- palnia '' et le - Luca-Inia ''. donît lit armateurs de la ligne rapide 1 Nulle
tsi te navale à l'Unti versité <le C1la.18 vitesse vs jusqu'à 21 J naî'tds, avec part.
gow et auteusr dles planis de v'<ns- unse co<nsommtIion (le 20 tontntes 1l est certainu, nous lPavons dlit que
tniietion dle <deutx steamiers à gratnde <le cIiarlI)<în à Il'hecure, c'est-à-dire nous bénéficierons tous d 'un service
vitesse Paris et, Nior Yuk, <lit reci :aver sine très forte dépense <le coin- plus rapide que celui que nons pos.

"fBien dois considérations divergea lititille. Ces navires% spécialement sé<l<)s actuellemient, mais à la con-
doivent entrer en ligne de compte. ziltuétiagés pour leî passagers avec dition qu'il ne nécessitera pas des
q tiand il s'agit de coretrioîre un navire des prix de passage trè-q élevéx lieu- sacrifices plus lourdls que ceux qui
do commerce, et la vitesse à obtenir ne vent rapposrter <les bénéfices aux tir. notus sont maintenatnt imposés.

constitue pas l'z uniqiue du problème. matenrs, d'autant. plus qu'ils pu- Il est dec toute évidence que le,Il @'agit d'aossurer aux armateurs le Plleu t 'tpesuinfe l m~rnar'înlssprsalstle ufort revenu poithible, de leur argent. nu, àen cop'all fe(er eir lacanie péisbe elesqu
*à tout la moins un rendement bénéfi <liatidises riches4àVle coinnie titul fromage, be eurre, e ufs,,
elairoo tel qu'ils ne soient pas amendit à retour les fruits, les viandles et lesla faillite. La vitesse doit donc être Sîîie osn 'n<adn e osospurin teepdéexaminée dan@ le but de fdire réaliser mmes nos au Caned lians leae poiss <vatgs pourietê r epdiés
une économie de tempo, qui se traduira im oniin Un lie(eavcpu d'atgsprds
par uine économie d'oIrgent. steamer% rap~ides tels q1ue le Il (,aiîî steamers plus rapides, à la condi-

<u4w, uin den obstacles principaux à pallia " et le " Lucania"- trouve. tion toutefois que le coûât <lu fret ne,% une vitfosse plus grande que 9celle Jus raiî-eîî<. chez'i nous ausez <le passa- sitpsageé;e.mils]qu'Ici obtenue ont le poidq qu'uin grand seatpsaget1 t aht
navire est cntraint dle porter, tant en' gers et <le if-t pour- payer ses dlé- reuisetiient, un Iîteatiier à vitesse <le
fret qu'en combukitible. La pren-Ière ré. penses 1 Nous nie le et oyons pas. 1 20 nSudi<s et au-delà ne pourrait pasforme il réalise-r consiotera donc dans Souivenh l<'s cabines seraien t vides Ise comntenter les tai-ifs (le fret acle rerair aoux: /ulimenls dle faible vrlenac notî-senleiiiet parceqîî'ils n'y a pa tuels pour ces articleq.ii transport des cargaisonn rourantes 1 su!ffisammenî'tt dle voyageurs pîour lai l'ne cotmpagnie de navigation

Sinous avons cité Ces .îucl<iutem traversée <le l'Atlantiquîe, tmais (-il. nous a, donné, sans subvention spé-
lignes dl'u n inigéniuî cr naval t oujouîrs core parcequ<e la plu part <le cesi- x iale, un service <le 1 7è noeuds.
à la rechlerchle d 'line vitesse pl us qti fonît la t ravetrsée ne pou-riit C'omiptonis sur la concurrence pout-
granîde àt donnier au'x iavires, c'est pas payer le tar'if que dlevront imîî. voir cette vitesse dlépassée bientôt
putir bien d émo<n trer que les tii i.i poser les armnateu rs. -Qua nt tt fret, par une ligne rivale. D'elles-nié.lheures anlorités s'accordenit à dire lei iarrh#îidises riches pourraient mes les compagnies concurrentes
fitte les ntav ires, passé uîne certaitne parfois l'aliimmenter à I 'i ilîportat ion.) arriveront au maximnum dles vitessesvitesse, tic conviennient pluîs ponît miais il serait souvent lupuflisant au! quî'elles peuvent, aborder sans dan-
le t ranisport les miarchiand<ises (*ont départ du 'atiada, parceqtue nous, ger pour la tiavigaýtion et sans dan-
rit ites. n'avotns gtuère de turlailssgrpour les fondls des capitalistes

Or, ce quî'onî réclane ens certains dl'ex portat ion pouvant supporter le. qui sotît à leur tète.
lieux, ce Bouit les navires (le 20 ptrix du fret qu'exigent des stea. 1 Mais nous trouverions que c'est
nSeuds au moisis ; quelques-uns îîîers à Vitesses aussi coeteuse. folie que de dépenser $7,500,000
miérie voud<raienit <les steamiers filai Pouîr pouvoir subsister, les arma-. dont pas un sou ne profitera, au
22 et 23 noceuds à l'heure. Nous ne i teuirs auront donc besoin dle suhven. pays, tout l'argent devant passer
sommies pais comtîpétents pour juger- lionis. Ces subhventions avait été~ (lans la const ruction des ste,mers

<lelaposiblié ot le 'iîîossbii.fixées pouit le (%nada à $750.000 et qui seront faits ou achetés au de-
té dl'unîe tel le vitesse (laitus le golfe: pou r Il'Antglete'rre à $3:75,0uî0 ai. hors.
tnous ne ntous arrêt er-ons (dot(.' 1.as à nu.'lleiieîît pemndanit 10 ais. Nous ai merions mieux voir cette
ce pointt tat t <Iiqsîtté pat- les mtarinîs Nots 'lotis deliîandotis si les ser- sotilCl <lépttisée dtans le pays en
eix-nièêiites et sut- lequtel le gibliver- vito-s <ilite peluvenit rendu-e quîatre Ilconstruction de chemins de fer ou
tetiient. tne mnuer tca pas4 (le faire la, st caumîcs <'oui peniser-otnt pour le pui- <le c-anaux, non-setîlemenit cette dé-lulièrib, alor-% qute les <ilbatsý porte- 11lie le's $R7.50,000 qtte c<' îiiêuiîc pti. pense serait product-ive pour- leront. sut- la qluestionît du set-vt-e b;-llIr< sera appelé à dlébourser eliaqute 1pays, tuais encore elle donnerait du

pid cn t- l' uîletm-r etle(aaa. atnnée. Noîts [le voyonts pas qtt'il travail "«i no ouvriers qui en ontMais ce (uIl notuts puvons ét ud iert Pîîisse les retrioluver ailleutrs ; nuts grand b;esoinl.
ici C'e4t le Pointt <le %-lie pîuemnt .sommtes par-tisanîs <le toutes les dlé-.
commnercial tt service rapide pro- 1 penses quii sont fatites daîtIls lnu Ilit M.J. D. ROLLAN 1)jeté et presqute ac'cepté par l'ancienl <I'écý)ÎOtut (>11 (le béniéfices ulté-

gouertenint. rirtrs ;le ouvruînjet <oitêtr, Samedi dernier, l'Association des01i se 8ouiVient, que le gouverne- miénager- les deniers publies cotlînle Comumufis Voyageurs <lu Canadla a eument était d'avis le payer une soiti-ý le cultIv;tteuî- <le ses graîins de se- sa, réumnion trimestrielle au Boar(J ofme annuelle de $750,000 pendlant , siletnce. En uti mot, il 'le doit se Ti-aile sous la présidence de M. Fred.dix atis, à la compagnie Ali;,, quti, tuer <lie pour muoissonner. M1assey.elle, dev-ait s'enigager à construir-e L'étalissellîent d'yune ligne ra- 1>4r-ui les questions à l'ordre duquatre steamers donmnant "'le vi-* Pille avec l'Auî,igletem-r-e dants les )'Ili- jour figurait l'élection du présidenttesse niouye>ne de 20 iiîoeud(s à ['h101rt, <itionls cisuaugmueitera-t'elle de l'Association pour l'année pro-à la traversée (le l'Atlabtique. uîos exportations t Jusqu',à prt-cve chaine.
Or, nous ne croyonîs pas nou.s dut conîtraire, nous ne le croyons pas. M. J. D. Rol lanîd a, été élîxi par ac-tromper beaucoup en disant que,' Le puîblic trouvera-t-il, dans unel claniation. C'est la seconde fois, de-


