
LE PAVAGE EN VERRE

On vient.de faire à Paris, sur une
des grandes voies voisines de la
Madeleine, une intéressante expé-
rience dleý..avage en verre. L'emploi
du verre, cette substance d'appui-
rerce si fragile, pour paver une rue
soumise i une circulation intense et
de véhiçales parfois fort lourds,
paraitra sans.doute assez paradoxal.
Et cependant le verre est peut-être.
appelé, à ce que disent quelques in-
g4i»ie»rs, à remplacer le granit, le
gy.ès et le bois jusqn'ici employés à
cet usage, car il présenterait l'avant-
ltgge de joindre à la résistance des
premieri. lélasticité dur dernier.

Il s'agit, bien entendu,,d'un verre
spécial, et, à proprement parler, d4e
là, pierre de verre, prépariée, fondue,
1moulée, suivant les. procédés de -son
inventeur, M. Garchey.

Voici comment se fabriquent ces
pavés :

.On prend .de débris .dp verre, et
il n'en Manu pas ou-bieni ce qui
vaut encore mieux, du verre préparé.
exprès en grandes quantités, d'une
Icwlposition visant surtout à la ré-
sigtance. #

.On fait alors comme le vitrier qui
v.ont se donner de l'ouvrage :on
esse cep verre, on le brise, op le

pulvérise. Puis il est mis -dans.des
moules et porté au four où il de-
vient pâteux vers latenipérature de
1300 degrés.

Ensuite, on passe la matière à la
pres-ie hydraulique, on la déeoupe

laisse se' refroidir et se tremper
dans un four de recuisson. Le succès
de la mléthode réside dans la succes-
bion exacte et précise de ces coin-
pressions 'Ôt de ces variations de
tem pérature.

Finalement la"I pierre de verre"
est formée d'une multitude de petits
grains de verre très dure, imbriqués
et soudés. les uns dans les antres
par une sorte de soudure autogène.
Il y a, tout à la, fois, cristallisation,
donc action mécanique, et, soudure,
par conséquent action physique.

Bien entendu, -la pierre de verre
diffère suivant l'origine tu' me du
verre qui lUi a donné naisance. Les
pavés faits avec les verres des bou-
teilles d'eau de Vichy diffèent de
ceux moulés avec dles bouteilles
d'Evian, avec les li birdelauses Y),
on avec les bonteillede charteue
A la rigueur, chaque. quartier de
Pairi.spourrait avoir son pavage.en
verre déterminé,d' après ces diverses
,considérations. Mais nous ne peu.
FuDs P4U~lbIpU la rocher-

La grosse objteti'on était le glisse-
ment possible cies chevaux sur ce
pavé, en raison de sa nature vi-
treuse. De lougs esgais, effectuésà
Clichy, ont démontré que <-egisse-
ment ne se produit pas.- Il s'agit en
effet d'une piprrede verre ruguese
inusable, qui fait feu sous l'attaquýe
de l'acier :les promoteurs pensent,
au contraire, que les chevaux tom-
beront exception nellement peu sur
le torrun dje la rue que recouvre le
pavage en verre, et,' lorsqu'on a
marché dessus en essayant d'y faire
Iune glissade "1, on est, en effet, de

leur avis.
Il s'agit là, pour le-omment, d'une

expérience sur la pierre de verre en
ce qui concerne Paris ; mais lesaia
a déjà été fait avec succèh à Bourg,
à Genève et à Zuriçi.

Les villes de Bordeaux, Marseille,
-le Havre, Bruxelles, vont pratiquer
aussi des pavages de chaussées en
pierres de verre.

Cè pavage possède gqp& uiaton-
nellement les avantap suivants
pas de poussière, ps <usure, pas
d'imprégnation, inin#anfflbilité.

Le pavage en *bois, bien qu'on le
confectionne avec les;bois exqtjfflas
les pl-us durs, nléehqàppe pas à. Me
inconvénients.

D'après l.es ingénieurs des gaonts
et chaussées, le pavage en verre est
trois fois plus résistant que le
grapit ; on le verra à l'épreuve.

De retour
Mails tanmnis heuireuix d'nnnner lo, r t.Asn

de M. A. Vandry, le sympathique gérant du
grand établissement Z- Paquet, de .Québec.

M. Vandry a fait un beau vov.age; iliest
allé en France, en Allemagne urcee
en Angleterre. Il a isté, Paris, Berlin,
Dresde, Chemnitz, Liepzig, Vienne, Prague,
Liverpool, -Manchester, etc., et a fait des
achats.considérables pour la niaition'Paquet;
cela nous p romet de la haute nouveauté d"ns
toutes les lignes.-de la nouveauté de demain!1

Il est.question de créer plusieuràafou-veaux
rayons qui venant s'ajouter aux nomibreux dé-
partements de ce vaste établissemnent lui per-
mettront de .rivaliser avec les mieilleurs
grands agasins de ce continent.

M. Vandfry se déclare enchanté de son vo-
yage, à tous les points de vue: il a fait la tra-
versée à bord du Kroit Priniz Whilhelui qui,
comme on sait est un superbe et confortable
bâtiment.

H3ypnotdame
L'Institut Hypnotique de Mon tréal, 2239

rue Sainte-Catherine MEntréal, a donnié yen-
dredi dernier une représentation intéressante
d'hypnotismne à laquelle les membres dle la
presse avaient éýé.spécia1emient invitée. Même
pour uni profane, ces séances sont intéree-
s antes et méritent de fixer l'attention ~iee
hommes de science et du public instruit.

La Canada Hardware Ce Ltd offre cette se-
miaine à des-Jprix de job un lot de 600 boîtes
de cl-ous.à cheval.

I>arsuite des grèves qui. se générali-
sent (le tous (Msele mnaïché sidé-ruri,-
que e.st stagnant et les0rgr s sil-

tés depuis quelques semaines sont ner-
teimient arrêtés.

On est très calme pour l'exportation.
on exécute, autant que possible, le., <-<ii-
trats existants; on n'en fait pasbe-
coup de nouveaux.

lies fontes et les deiui-p)roduiits, vou-
finuent Ù montrer asse1z bien (le rés-
tance, mais les; ébauchéls sont moins ru-.
(-Ierchiés à fr-04. Quant aux initraiIl--
et aux vieux inatériauix (le remloi, il,
sont plus oiferts et -par ebsqtýt
meilleur nmarchié. - ýa bon»ie initraifll
se vend actuellemnent à- fr (65, pr11
mieux en rapport avec celui des pr-
(lui.ts finis. cetle 23 (le ce moi: titi-
l'administr.ationi des chleà in de fer il
FFtat belge muettra en edjdicatimi 1;i
reprise de grandes quantités de cesiii
t lères.

lies rails, les groq profilés et les ni-
m-es mnarchiandes en fer ou en acier ii
un bon courant d'ordres. Les paut rvi-
les; animées par la reprise annuelle (-
la bâtisse à Bruxelles et dans ses fiin-
bourgs se tinetà fr 1.35 gares bl-
gos, et à liv. st. 4.16.9 franco-bord Aiu-
vers pour l'étrangr

L,'aduministrgtion dles einis de t'eu
<le l'Etat belge mettra procha inemeuuri
en adjudication diverses fotrn ittirt,.
p)armi lesquelles 935 tonnes de rails, \*I-
gnole en acier de diverses longueurs vt
(le poids (le 38 kg par iiý' 8 petits 'u
gens avec frein pour le transport ilv-
inatériafux <le la voie, 140) essqieux i
acier. etc., etc..

France
Les prix à la coiisoimiiuation sur

mmarché (le Paris ont (le nouveaýu iiu,-
tendance à -faiblir, car les fers Inai-
chiands s'obtiennent àï fr 16,50) et 1
planchers à fr 17. - On (lit mnême ili
(les marchands auraient traité pour ilu-
affaires imiportantes, il est vrai, à l'-
<),50 au-dessous dle ces cours. Nou-
croyons (lu'il ne s'agic ici que d'iuru
faiblesse passagère. Les rails neufs.,I
acier sont à fr 16 les gros rails, fr 16,,10
les rails, <le 2<) kgr et fr 18 les rails, li-
(Fers.

Dans les Ardenines,. la semaine qi
vient de finir a été partieulièrettivul
11noU-Vementéep)ar sie ls oflt qui
ont éclaté entre patrons et ouvrier,,i


