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PROSPHOTUS ABRIEGHEH

PUISSANCE DU CANADA.

CIE DU CHEMIN DE FER QUEBEC, MONTMORENCY

Comrrenant le systéme de {ramway élec trﬁue dans la ville de Québec et le district environnant, ainsi
que la ligne pour ze rendre aux Chutes Montmoronocy, et au célébre pélérinage de Ste-Anne de Beaupré.

Incorporée cn \'cr'iu,de I'Actede la Législature de la Province de Québec, 48 Victoria, chap. 58, et Jes actes I'amendant. Confirmée par Ie Parlemen: du
. Canada en vertu de 58-59 Victoria, chap. 50,

EMISSION DE $1,500,000 DE BOXS EN OR, A 5 P.C., REMBOURSABLES EN 25 ANS.

En bons au porteur de $1,000 chacun, échéance le ler Juin 1923. Intérét payable semestriellement le ler Juin et le Ier Décembre
a la Banque de Montréal. Garantis parune premiére hypothéque sur tout le matériel, les propriétés,
franchises, revenus et entreprises de la Compagnie.

CIPITAL-ACTIONS AUTORISE $2,000,000 DONT $2,000,000 SONT EMIS ET PAYES, ET LA BALANCE DE $1,000,600 RESTANT DANS LE TRESOR DE LA (ONPAGMIE,

La Compagnie se réserve le droit de rachoter les bons a 110 et l'intérét aceciu en donnant
un avis de six mois, tel que pourva dans l'acte fiduoiaire.

SYNDICS POUR LES PORTEURS D'OBLIGATIONS .- - - THE MONTREAL TRUST AND DEPOSIT (0.
PRIX DE L’EMISSION 104 ET L'INTERET ACCRU.

HIOLTE ROLHONBOVONE . .o vinsnisonss SHRHEsm oS S8 FOI 15906 FeRaEeNe SI37.00

La compagnie de chemin de fer Québec, Montmorency et Charlevoix go - | : : 7
géde et exploite le systéme do tramways électriques de la ville de Québec. Estimation nette du systéme & vapeur actuel une fois converti...... 7.0
Elle posséde aussi une ligne qui s'étend de la ville de Québec au dela des | Estimation nette jusqu'a Montmorency, aprés construction...... . . [13.0m
chutes Montmorency et Ste-Anne de Beaupré jusqu'au cap Tourmeonte, une —
distance d'environ 30 milles sur Jaquelle les chars & vapeur circulent actuel- X S23.00m
lement. [ S Pour pourvoir a I'intérét sur bons, savoir 5 p.c. sur $1,500,000...... el
On a l'intention d'établir un systéme électriaue sur ce chemin et aussi de "
construire un embranchement indépendant le long ou prés de la grande route . BUFDINS voooiindionaeis voscnvmensin oo Ghomes wsinms: §55 555 bah U0
_}usqu'aux chut»s Montmorency, le tout devant étre exp'oité en rapportavec | Il ajoute de plus:
e systéme des tramways électriques de la ville de Québec, que la compagnie *Kn combinant le systéme de la cité avec les systémes du Cap Tourmente
gouséde et oxploite maintenant. Le coat estimé de ces améliorations s’é¢léve | et Montmorency, la longueur du ckemin sera rrés de 61 milles, et en placant
$330 000, et sur le montant des recettes de la présente émission, cette le tout sous une seule administration, je n’hesite pas a affirmer que l¢ chemin
somme ou son équivalent en bons, restera entre les mains des syndics pour uand il sera oompleté produira les mémes revenus, et que la securite est
8tre dépensée pour tel ouvrage & mesure qu'il avancera. es plus excellentes.” . .
Quand il sera terminé, le systéme comprendra au dela de 60 milles de che- M. R. C. Brown, ancien gérant-général du chemin de fer électrique d'Ha-
min de fer électrique bien équipé. lifax, et maintenant de la Metropolitan Traction Company de lu villede

Lo résultat actuel de l'exploitation, sous une seule direction, pour les trois New York, a étudié¢ 'affaire A fond et estime que le revenu net gu systeme,
derniers mois du systéme combiné, tel qu'il existe actuellement, savoir, en | quand il sera complété, aprés avoir pourvu au service de linteret sur

partie & la vapeur et en partie a l'électricité, est commo suit : $1,£00,000 de bons, sera de $99,650.

S i . . En terminant son rapport, il dit : .
Recettes {brutes............. e dtrswinh saosy win o TR $79,006.36 Je crois que vous pouvez vous féliciter d’avoirsur ce systéme un chemin
Depenses d'éxn oltation: v suw i ssssenesmasmssaeansssion  soesss s 33,647.01 bien équipé et appelé A produire un montant de recettes remarquable ¢f un

chemin qui, sous une administration sage, peut étre exploité a meillcur

BL..ooouisnos R S LT T L LT ST s $15,359.35 | Marché que la moyenne des systémes do cheinins de fer clectriques.
Un a calculéquele cout del'enlévement de la neige, pendant l'année, Outre les sapports de MM. Kvans et Brown, nous avons celuid’un examen

a'élévera a environ $12,000. Kn distribuant cctte somme sur toute dela propriété fait par des experts en électricité bien connus, MM.Ahcarn &
I'année 'aproportionaajouter aux fraisd'exploitation serait de 3.000 00 er‘? d'Ottawa, et;:mns leurll)-apport daté du 17 oct.. 1898, on lites qui suit

So
ina rgous connaissons perzonnellement et intimement le caractere de la cons

Laissant un revenu net pour trois moisde... ......... $42,359.35 | truction et de 'équipement du chemin de fer du district de Québe, ¢1 nous

Le gérant général dit que : considérons qu'il n’est passurpassé paraucun chemin de fer ¢lectrigue '1("':9
“Fon considérant ces résultats, on ne doit pas oublier que bien que les reve- | continent Le terrassement, les rails, la construction electrique élevec. o
nusde 1'été puissent étre considérés plus favorables que ceux des moisd'hiver, | chars ** trucks " et moteurs sont les plus nouveaux et les plus perfect e =~'
les revenus actuels ci-dossus proviennent du sysiéme incomplet, étant en ** Considérant I'équipement exceptionnel du chen_\in.les réparations ~ ron
partie a la vapeur ec en partic & I'dlectricité, ot que quand les améliorations | trés peu dispendieuses. Ce fait joint a celui de I'opération de Ia digne par

etadditionsau systéme que l'on se propose de faire etauxquelles on n pourvu, | pouvdir hydraulique, et I'excellente administration qui caracteris¢ 'l;\ rom-
seront complétées,les revenus actuels augmenteront sans doute considéra- pagnie, font que ce chemin peut étre exploité avec une grande cconomnit

blement.” alors que lasituation topographique particuliére de Québec rend presqu e

“M. Edward A. Evans, I. C., gérant général et ingénicur en chef du sys- nécessité I'emploi des chars et assure une augmentation du reveni. A
téme consolidé, a fait l'estimation suivante du revenu net probable du ** En terminant, nous tenons & dire que nons considérons juste ¢! w;rtxxrll‘-:
systéme de chemin de fer compléré, et comme il a été entiérement chargé | I'estimationde M. Kvans. Dans notre opinion les chiffresdonnes par i u st
de la construction et de l'exploitation du systéme electrique actuel, son | -jet desrevenusprobablesducheminde erhvapeurtransformvt'nrht'.lnll{" H”
opinion devrait avoir du poids.” 1l fait I'estimation comme suit. rique et le cheminde fer élcctrirﬂxe surlagranderouteentre Quebecet ) _':':'

Estimation nette desrevenus du systéome de la ville tel qu'il fonc- uorency, sont quelque peu plus bas que les résultats actuels le demontrent.

La Compagnie a une frinchise de 30 aim de la ville de Québec, aux conditions les plus favorables.

- DIRECTEURS DE LA COMPAGNIE:

Président, H. J. BEEMER, Ecr., Montréal et Québec.
Vice-Président, ANDREW THOMPSON, Ecr., Québec, Président de la Banque Union du Canada.

HON. S. N. PARENT, Québec, Commiasaire des Terrcs de 1a Couronne de | FRANK ROSS, Ecr., Québec, Présicent du Chemin de Fer de Queber
1a Province de Québcee, et Maire de la Cité de Québec. Lac St-Jean.
E. E. WEBB, Ecr., Québec, Agent général de la Banque Union du Canada. | HON. JUGE CHAUVEAU, Québec.

WILLIAM HANSON, Ecr.,, Montréal, de Hanson Bros., Montréal.
On peut se procurer des Bons et des Prospectus complets de
MM. HANSON BROS., Canada L'fe Bui ding, Mcnt-éal, ou sussi on peut voir les vé-itab’es 1ar porls des Experts, CANADA LIFE BLDG , MONTREAL.



