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PUISSANCE DU CANADA.

CIE DU CHEMIN DE FER QUEBEC, MONIMORENCY
ET MHARLE rVOIX

Cemrun~r t le système de tramwaytéletrilue uan la ville de Québec et le district envirnanais
que fa ligne pour ne rendre aux hutes MenýLtrroy. et au célèbre pélértuage de Ste-Anue 0e=e0 ur=

Incorporée en vertu.de l'Acte de la Législature de la Province de Québec, 48 Victoria, chap. 5§1 et les actes l'amendant. Confirmée par lei'ren
Canada on vertu de 5 Victoria, chap. bu.

EMISSION DE $15009000 DE HOMS EN OR, A 5 P.C., REMBOURSABLES EN 25 ANSI
En bons aut prteur de $1,000 chacuin, échéance le 1er Juin 192n. Intérêt payable semestriellement le 1er Juin et le 1er I)t*cî'inet(

% la Banquite de Montréal. Garantis par une première hypothèque bur tout le matériel, les propriétés,
franchbises, revenus et entreprises de la Compagnie.

CIPITJL..îCTIONS AI;TORISE gO,000O DONT $!,ODP,0OO SONT IS Et PAIES, ET LA BALANCE DE 11,0OO,00O RESTAIT DAIS LE TRESOR DIE LA (6hIiî;1lF.

La Compagnie se réserve le droit de racheter les bons à 110 et lntéret acosu en dennant
un avis de six mois, tol que pourvu dans l'acte fiduciaire.

SYNDICS POUR LES PORTEURS DJ'OBLIGATIONS ,--- THE MIONTREAL TRUST AND IJEPOSIT CO.

PRIX DE L'EMISSION 104 ET L'INTERET ACCRU.
L-t compagnie de chemin de for Québec, Montmorency et Charlevoix pos-

eède et exploite le systlème do tramways électriques de la ville de Québec.
Elle possède aussi uine ligne qui s'étend de la ville de Québec au delà des

chutes Montmorency et .9te-Ânne de Beaupré jusquau cap Tourmente, une
distance d'environ 30 milie sur laquelle les charsyàvapeur circulent actuel-
lement "LU

On a l'intention d'établir un système électrieue sur ce chemin et aussi de
construire un embranchement indépendant le long ou près de la grande route
Susqu'aux chut"s Montmorency, le tout devant être exploité en rapport avec
le système des tramways électriques de la ville de Québec, que la eomp lne
Sonsde et exploite maintenant. Le coût estimé de ces améliorations s'Télève

$M0 030, et sur le montant des recettes de la prédente émission, cette
somme ou son équivalent en bons, restera entre les mains des syndics pour
être déponsée pour tel ouvrage à mesure qu'il av'ancera.

Quand il sera terminé, le aystème comprendra au delà de 60 milles de che-
min de fer électrique bien équipé.

lie résultat actuel de l'exiploitation, sous une seule direction, pour les trois
derniers mois du système combiné, tel qu'i existe actuellement, savoir, en
partie à la v'apeur et en partie à l'électricité, est comme suit:

Recettes >butes ......... ....................... 79,006.36
Dépenses d'exitp citation........ ................. 33,617.01

et ............................................. $45,359.35
Un a calculé que le coût de l'enlèvement de la neige, pendant l'année,

'élévum àeinviron $12,000. En dilltribuant cette somme sur toute
l'anéel '.%proportion à ajou ster aux frais d'exploi tat ion serai t de 3,00000

Laissant un revenu net pour trois mois de .......... $e42,359.35
Le gérant général dit que :

" En considérant ces résultats, on ne doit. pas oublier que bien quo.les reveo-
nus do l'été puissent être considérés p lus favorables que ceux dcs monis d'hiver,
les revenus actuels ci-dessus provies.nent du Fystème Incomplet, étant on
partie à la vapeur et en partie à l'électricité, et que quand les améliorations
etadditior.sau système que l'on se proposie d faire et auxquelles on a pourvu,
seront eomplétéesles revenus actuels augmenteront Pans doute cont idéra-
bleinent,"

"M. Edward A. Evans, 1. C., gérant général et ingénieur on chef du sys-
tème consolidé, a tait l'estimation su ivante du revenu net urobable du
dystème de chemin dotfer compté' é, et comme il a été entièrement chargé

dlat construction et de l'exploitation du système eletitriqtie actuel, son
opinion devrait avoir du poids." Il tait l'elltimiation comme suit.

Estimation nette des revenus du e8-tème de la ville tel qu'il forte-

tienne actuellement................................. .......
Estimation nette du système à vapeur actuel une fois converti..
Estimation nette jusqu'à Montmorency, après construction......th

82,2"'.9411
Pour pourvoir à l'intérêt sur bons, savoir 5 p.c. sur $î,S0,0OW..

Surplus .. . . . . . . .. . . .. . . . . .. . . ..
Il ajoute de plus:

".En combinant le système deola cité avec les systèmes du Cap Toiirineti'
et Montmorency, la longeur du chemin sera prés de 61 milles, et cn lisse:nt
le tout sotse une seule administration, je n'henitepa à affirmer que Ile chemilin
quand il sera ootLpleté produira les mêmes revenus, et que la securite est
des luis excellentes."

M. R. C. Brown, ancien gérant-général du chemin de fer électrique il
ltax, et maintenant de la Mittropolitan 'Traction C'ompany de lit ville de
New York, a étudié l'affaire à fond et estime que le revenu net du.systlîC.
quand il sera complété, arès avoir pourvu au service du i'int,'r' -.ilr

1 100,000 de bons, sera de lu 650
in terminant son rapport, Il dit:
" Je crois que vous pouvez vous ftéliciter d'avoir sur ce système tit fileiiif,

bien équipé et sppelé à produire un montant de recettes remarquable cifi
chemin qui, sous une administration sage, p eut être exploité à ineilleur
marché que la moyenne des systèmes de chemins de fer clectriquies."

Outre les sapports de MM. levans et Brown, nous avons celui d'un NI'f
de laproprété fait par des experts en électricité bien connus, M.AI i
Se r. d'Ottawar, et dans leur rapport daté du 17 oct., 1898, on lit e -ili it

Nou connaissons personnellem. nt et intimement le caract ere île lail"
truction et de l'équipement du chemin de fer du district de Québiec. -i #,lis
considérons qu'il n'est pas surpassé paraucun chemin de fer <'lecd ri-1 u'l k' î

continent Le terrassement, les rails, la construction electrique elt% f-, t'-ý
Ichars" "truckse"et nmoteurs sont les plus nouveaux etler plus ret"i'

" Considérant l'équipement exceptionnel du eheminles réparaition-i .,,r,iflt
itrès peu dispendieuses. Ce fait joint à celui de l'opération de la~ ligi't'l,;r
pouvoir hydraulique, et l'excellente administration qui carneti'ri'e- la -c-11

pane, font que ce chemin peut être exploité avec une grande .iiili'
aosque la situation topographique particulière de Québe' rend r"'nil -ili'

néce-sité l'emploi des chard et assure une augmentation du rev cull.
-' En terminant, nous tenons à dire que nons considérons juste et iTI

l'est imiation de M. Evans. Dans notre opinion les chiffresdouinesplir 11) ilii
'-jet des revcnu:sprobables du chemin de fer à vapeur tra ngformei eneei
trique et le chemin de fer électrique sur la grande rout e ent re Qiiehec t -lTi
ruorency, sont quelque peu plus b as que les résultats actuel le diîutvl

La Compagnie a une frânehise de Se ans de la ville de Québec. aux conditions les plus favorables.

]DIRECTEURS Du LA COMPAGNIE:
Président, Hl. J. BE EMER, er., Montréal et Québec.

Vice-Président, ANDREW THOMPSON, Ecr,, Québec, Président de la Banque Union du Canada.
HON. S. N. PARENT. Québec, Commissaire des Terres de la Couronne de FRANK ROSS, Ecr,, Québec, Présicent du Chemin de Fer de Qtlii'- i t

la Province de Québec, et Maire de la Cité de Québec. Lac st-Jean.
E. E. WVEBB, er., Québec., gent générai de la Banque Union du Canada. 1HON. JUGE CHAU VEAU, Québec.

WILLIAM RANSON. er., Montréal, de Hanson Brus., Montrénl.

On peut se procurer des Bons et des Proaetue omplets de
MU. HANSON 9803., Canada Vie Bul disg, M1cntýéai, ou aussi on peut voir les vi'itsb'es 'at ports des Experts, CANO DA LIFE BLeCG. MONTFEAL.


