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tenir compte d'une gramle augmentation de trafic par suite de ses

liaisons avec d'autres chemins de fer. A la jonction avec le chemin

de fer du Saint-Laurent à l'Atlantique, les deux corporations

supporteront sans doute en commun les frais des constructions

nécessaires. Le mécanisme embrassé dans l'estimation suffira

pour quelques années ; on pourrait y faire des additions de temps

en temps, à mesure que les affaires augmenteront. II faut remarquer

qu'un appareil de roulage considérable est rendu nécessaire, pour

l'exploitation du chemin, par sa division en deux parties distinctes.

Le terrain pour la voie et les stations depuis Richmond jusqu'à

la rivière Bécancour sera obtenu gratuitement ou à très-bas prix.

Depuis la rivière Bécancour jusqu'au Saint-Laurent, les terres

traversées par la ligne sont dans un haut état de culture ; et comme
le nombre des propriétaires est beaucoup plus grand, l'acquisition

du terrain coûtera aussi beaucoup plus.

Par la môme raison et par d'autres, les terres depuis le Cap-

Rouge jusqu'à Québec coûteront beaucoup plus que celles sur

aucune autre portion de la ligne.

Le coût du terrain est un article de dépense extrêmement

incertain et qui dépend do la conduite judicieuse de l'agent chargé

d'en faire l'acquisition, de l'intelligence et de la libéralité des

propriétaires et du caractère du pays.

Les sommes allouées dans l'estimation pour ces articles sont plus

élevées qu'elle;; ne pourraient l'être d'aprôs une évaluation jualo

et équitable.
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