Lloyd Axworthy et M. Pierre Franche, président de VIA Rail Canada Inc., ont énuméré cer-
taines de ces améliorations lors de leur comparution devant le Comité le 21 février 1984.®"
Ainsi:

— un programme quinquennal d’immobilisations a été établi pour permettre a

VIA Rail de faire les investissements nécessaires a I’amélioration de ses instal-
lations et ses services;

— le gouvernement a accordé & VIA Rail une subvention de ’ordre de 300 mil-
lions de dollars pour la conception de quatre nouvelles installations d’entretien
a Halifax, & Montréal, 4 Toronto et & Winnipeg, ce qui devrait permettre 4 la
société d’améliorer ses opérations d’entretien et de réaliser des économies a ce
titre;

— de concert avec le ministére de I’Expansion industrielle régionale, le ministére
des Transports a annoncé la création d’un programme de 40 millions de dollars
qui permettra de mettre au point un nouveau prototype de train qui serait
éventuellement mis en service dans les provinces Maritimes et les provinces de
’Ouest;

— des consultations ont eu lieu dans diverses localités du Canada dans le but de
décider s’il ne conviendrait pas de rétablir certaines liaisons supprimées en
1981. Ces consultations ont abouti au rétablissement de la Northern Continen-
tal Line qui reliait Winnipeg & Edmonton et qui se rendra jusqu’a Vancouver,
en passant par Jasper, a I’automne de 1985 ainsi qu’a la mise 4 I’essai, pendant
une période de deux ans, d’une liaison entre Moncton et Edmundston au Nou-
veau-Brunswick;

— VIA Rail a établi des tarifs spéciaux (pour les étudiants, par exemple) et offre
plusieurs forfaits;

— VIA Rail Canada Inc., le CN et le CP collaborent plus étroitement sur les
questions d’intérét commun;

— VIA Rail Canada Inc. a entrepris de rénover un certain nombre de gares dont

la plus importante est la gare du Palais & Québec (laquelle est louée par VIA
Rail Canada Inc.);

— VIA Rail Canada Inc. a entamé des discussions avec le CN, le CP et le minis-
tére des Transports au sujet du transfert possible, sous son contrdle et sa ges-
tion, de toutes les gares importantes du pays. Sous réserve de I’approbation du
Conseil du Trésor, VIA Rail Canada Inc. achéterait ainsi les gares de Trois-
Riviéres et de Winnipeg;

— une deuxiéme série de trains légers, rapides et confortables (LRC) pour desser-
vir le centre du Canada seraient livrés d’ici 1985;

— VIA Rail Canada Inc. a créé, a I'intention de ses employés, un programme de
formation en vue d’améliorer le service 4 la clientéle; et
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