L’AUTOMOBILE AU CANADA

Les opinions sont partagées au sujet de I’élimina-
tion de la transmission, et plusieurs ingénieurs pré-
conisent le changement de vitesses électrique et la ré-
tention de cet organe qui existe pratiquement en sa
forme actuelle depuis 'enfance de automobile. 1ls
prétendent que I'emploi de la boite de vitesses rend
inutiles des modifications délicates et cofiteuses dans
P’embrayage et le moteur.

LA ol 'on s’attend & un grand progrés dans les pro-
chaines autos, ¢’est dans I'alimentation. Depuis des
années nous avons gaspillé I'essence et ce n’est que
tout récemment que les ingénieurs se sont préoccupés
de fournir & nos moteurs de I’air propre, de 'air hu-
midifié, de l'air réchauffé, de I'huile filtrée et de la
gazoline sans eau. Des filtres A air, A huile et gazoline
seront montés sur toutes les nouvelles voitures.

On s’occupe aussi de I'alimentation forcée, ou sur-
alimentation des moteurs, puisque la tendance est 3
la réduction de la puissance spécifique et A 'augmen-
tation de la vitesse de révolution. Aussi attendons-
nous & voir certaines nouvelles voitures munies de
sur-chargeurs, ou autres appareils de forcage.

Les automobilistes commencent A réaliser qu’ils
paient pour une quantité de puissance qu'ils n’utili-
sent jamais, surtout en ce pays o la loi n’est pas ultra
généreuse au sujet de la limite de vitesse permise,
Nous aimons & sentir que notre moteur pout fournir
Peffort que nous pourrons avoir 'occasion de lui de-
mander, mais nous ne voulons plus de ces gros mo-
teurs & longue course et grand alésage qui ne peuvent
faire plus de 10 milles au gallon. Le petit moteur
rapide, souple et nerveux est le moteur de I'avenir.
La sur-puissance doit étre un accessoire, sur lequel il
faut toujours étre sir de compter, sans doute, mais
non pas un facteur constant qui est cause d’un gas-
pillage inutile de gazoline mille aprés mille.

Le freinage automatique sera aussi probablement
I'une des caractéristiques des nouvelles autos. 1l ne
sera plus nécessaire de compter sur la force physique
du conducteur pour freiner ces voitures. Le nombre
des freins sera tout-d-fait indifférent, car il est aussi
facile d’actionner automatiquement des freins sur
quatre roues que sur deux roues seulement. Il en
sera de méme du mode d’opération, car la force peut
aussi bien s’appliquer directement sur les sabots des
freins ou étre transmise par des cables, des tringles ou
une canalisation hydraulique. Le freinage automa-
tique fera disparaitre la pédale de freins et le conduc-
teur n’aura A s’occuper que de Paccélérateur, d’on
élimination d’une cause d’accidents assez fréquents.

On fait déja usage, en Europe, d’une sorte de sys-
téme de freinage automatique. C’est le servo-frein,
dont nous avons déja parlé dans la revue, et dans le-
quel la voiture est freinée par son propre élan, la com-
mande des freins faisant entrer en jeu un mécanisme
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d’embrayage qui applique la force produite par les
révolutions de I’arbre de transmission au serrage des
freins. Le servo-frein est mis en action & I'aide de la
pédale de freins ordinaire, mais la manceuvre de cette
pédale n’est pas plus laboricuse que celle de I'aceélé-
rateur, vu que c’est la voiture qui se freine elle-méme,
Il peut aussi étre actionné par un levier.

Mais il ne semble pas que le servo-frein européen,
tvpe Hallot par exemple, soit le systéme de freinage
automatique qu’on adoptera en Amérique, parce
qu’il ne dispense pas encore assez le conducteur de
tout effort quelconque. IL’air comprimé sera proba-
blement I’agent de freinage qu’on emploiera pour ré-
aliser le freinage automatique intégral, car I'air com-
primé peut se préter & une variété de modes d’appli-
cations. L’air comprimé pourra étre fourni par une
pompe, engrenée au moteur comme accessoire, ou
montée sur 'arbre de transmission, utilisant ainsi
Pélan de la voiture. Il pourra également étre pro-
duit par la force électrique par utilisation du courant
qui, & ’heure actuelle, circule dans une automobile
sans accomplir de travail utile, mais pour cela il fau-
dra faire des changements considérables dans l'instal-
lation du systéme électrique.

Quoiqu’il en soit, on peut s’attendre & ce que pro-
chainement les automobiles freinent automatique-
ment & I'air comprimé sur simple pression d’un bouton,
ou d’une manette, monté sur le volant de direction.

Un monument a Saint Christophe

Nous apprenons qu'un groupe d’automobilistes a
congu I'idée d’élever un monument & saint Christophe,
patron des automobilistes, le long de la route Québec-
S. Siméon et qu'on est & recueillir des souscriptions
pour réaliser ce projet. Cette idée est fort louable et
nous félicitons les automobilistes de la province de
Québec pour le beau geste de foi qu’ils veulent ac-
complir.

L’automobiliste conduit une voiture dangereuse a
cause de la vitesse qu’elle peut atteindre et sa route
est semée d’embliches nombreux. Il est donc émi-
nemment convenable qu’il demande la protection du
Ciel contre tout ce qui le menace par I'intercession du
saint qui et I’honneur de piloter le Christ & travers
les eaux dangereuses d’un torrent.

Il est une autre coutume que nous aimerions voir
se généraliser, c’est celle de la bénédiction des auto-
mobiles. Dans certains endroits, chaque printemps
tous les automobilistes se réunissent sur la place de
Iéglise et le curé de la paroisse bénit les autos massées
devant lui et demande au Seigneur de protéger leurs
propriétaires contre tous les périls de la route, “ab
omnis vie periculis”. C’est une belle et impression-
nante cérémonie.

En écrivant aux annonceurs mentionnez “L’AUTOMOBILE AU CANADA?”.



