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GAZETTE DES CAMPAGNES
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~bien; il ‘est'vrai, A fuire glisser la charrse horizonta-
“lement ;- mais une autre partie, que l'on cstimo trés
- rouvent au'quart de la force- totale, -est- cmployée A
"4 goulever la charrue. C’est une perto de force, car.ce
. souldvement ne devrait-pas étre néceseaire, ‘mais vue
=--]a’construction des charraes, il faut.'bicn se résigner
& cette porte de force.: - i e T ISR
-~ - Lia perche qui sert i transmettre la foroo de traction
", au’'corps de la charrne est un ‘intermédiaire indispen-
~-sable. ‘Sans la perche,-lo point d’attache devrait étre

- fizé 4 uno partie de 1a charrue, ce qui n’est pas pos-
~. gible parcn qu’elle est- généralement enfoncée dans la
terre pendant la confection du labour. Ce point d’at-
tache est situé sur Ia surface. supérieure du.soc, un
‘peu plus haut que la pointe, et comme le genra de tra-

. vail exécuté par la charrue ne permet point d’attacher

- los traits en cet endroit,. en est obligé de les attacher

-. -8 une partie-de la charrue, plus facile & atteindre, et
Ja perche a'été inventée dans ce but.

_ Si l'on voulait utiliser, pour la confection du la-
bour, .toute la - force déployée par les motears, sans
‘que celle.ci fut décomposée, il favdrait que la ligne

. " ’de traction, en partant de cetto partie du soc ou los

‘traits devraient étre attachés, fut nne ligne droito par-
faitement horizontale, et dans ce cus la force de trac-

. tion serait.parfaitement favorable & la résistance et
~ employée cn entier 4 la vainere, mais c¢’est concore une

" impossibilité. Le geore de moteur employé. ne per:
met pas de donner & la force de traction cette direc

"~ tion-horizontale, de I3 cette traction oblique que V'on
obtient toujours pendant la confection des labours,
-traction dont une partie est foroément perdue. .

Cspendant tontes les charrues ne perdent pas éga-
lement leur-foree de traction. Dans quelques-unes Ia
perto est considérable, c’est gu’elles sont mal cons-

“truites ; dans d'autres Ja perte est faible; ot dans les

_ charrues qui ne laissent rien 4 désirer sur le rapport
do 1a construction, la perte de force est & peine per-
ceptible. B

'g)ans toute bonne charrue, en prensant on considéra-
tion les exigences ordinaires du labour, la ligne do
tractiou doit étro une ligne droite et oblique qui parte
do la'partie supérienre et va s'attacher aux épaules
du moteor en passant par l'extrémité de la perche ot
‘les traits sont attachés, o’est-a-dire que la ligne de
iraction doit - &étre dans la- méme direction et &tro
comme la continuation d'une ligne qu'on suppose ori-

. "giner au soc.ob so terminer & I'épaulo do 'animal, en

suivant une direction parfaitement droite et on pas-

sant par le point d’'attache des_traits. Si lo point

‘d’attache est en dehors de cette ligne droite, la mar-

che de Ia charrue est réguliére; s'il est plus haut, la;

‘charruo chercho & pénétrer dans le sol, et 8'il est plus
- bas elle chorche 4 on sortir. Dans ces-derniers deux
_cas I'animal éprouve plus de fatigue, do méme que lo
conducteur de la charrue. '
Des charrues @ avani-train.—Nous avons vu que dans
‘les charrues simples le point d’attacho des iraits cst
fixé de telle maniére que la charrue a toujours une lé-
. gére tendance A sortir de terre, méme lorsqu’elle cst
" "bien réglée, et & plus forte raison lorsque le point d’at-
. tnche est.trop bas pour. bien masintenir la charrue
. -dans'une bonne position ; lo laboureur est obligé de
soulever légérement-les. mancherons i Ia rencontre de

- pierres.ot dé racines dont la tenacité ost variable, et|
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de 18 il w'onsuit des déviations continuclles gue o la= =t -
boureur ¢st immédiatement obligé de corriger. Cette " - .-
attention n’exigo pas une grande dépense de force de

la part du laboureur, mais comme elle doit'étre cons::-

tante pendant - toute In durée du-labour; elle” fatigae -~ "~ N

beaucoup le laboureur: = - A
Dans Uintérét du laboureur ot ‘afin de.'le sounlager
autant que possible dans le - travail du labour, on a

chorché i fiire fonctionner la charrue par la seule -

force des animaux de traits et swos que lelaboureur -
n'éprouve presque pas de futigue. De- 14 l'invention
do la charrue “avant train ou charrue i roues. Dans
cotto charrue-la perche-est maintenue fixe sur un ‘o8-
sien supporté par devx roues. = - . " S
. Une bonng charrue -avant-train doit posséder 'les
piéces suivantes: lo. Doux roucs on fer ou.en bois, et
si los rones sont en bois elles doivent recevoirun ban- -
dage de fer pour leur donner plus de solidité ; leur hau-
teur est variable, mais dans les meilieures charrues
avant train elle ne dépasse pas deux pieds. 20, D'un
paturon dans lequel pusse I'essien de . fer des deux
roues; ¢’est un morcean de bois plus.ou moins haut et -
plus-ou moins long. 30. D'un collet gui regoit la-perche,
lui permet de prendre différente hauteur et la fixe
dans uno position déterminde, ce collet servant & ré- -
gler'la profondour da labour. 4o. D’une scllette placée
immédiatement sur le paturon. 50. D’un tétar compo-
sé de deux pidces de bois paralléle an paturon et ter-
miné sur l6 devant par un porte bascnl. -~ = .
La charruo avant train ‘est - exempte de ces mouve-
ments brusques qui sont si fréquents dans les char-
rues simples et qui fatiguent tant le laboureur; sous
ce rapport, ces charrues sont un véritable progrés.

"Quoique la'charrne -avant train donne au laboureur
plus de fucilité pour fuire ses labours, cetle innova-
tion g’introduit peu dans 12 plupart des cultures; on
leur préfére toujours la charrue simple, méme lorsque
la charroe avant-train ost d'uno construction parfaite, .
A plis forte raison Jorsqne sos avantages sont défec-
tucux, Copendant dans certaine localits, on connait
peu co qu'cst- uno charrue simplo, et Ji on ne voit
que des charrues & avant-train. Cetle préférence n’est
pas duo it une meilleuro construction de ces dernidres,
mais & habitude oil ’on est de &’en servir. Pour tout
laboureur réfléchi, In comparaison-entre les charruos’
simples et avant-train est facile & fairo, ot presgue -
toujours le jugmont permet do porter cetto comparai-
son en fuvour des churrucs simples, parce quo les char-
ruos avant-train n'ont pas donné tous les avantages
qu’on on attondait.~(4 suivre). ' S

Lo bonheur & la, campagns etlomalheur de Pémigra- -
~tion.© E
L'agricélturo ost lo promier méthf
do ’hiomwe, c’est le plus honundte, .
1o plus utile et par conséquent lo
-.plus noble qu’il puisse exercer. -
—J. J. RoussEAU. . o
Lagriculture, qui ost le fondement
de la vie humaine, est la source
do tous les vrais biens.—Fg£NE-
. LON," D ’ :
Monsieur lo Rédacteur, . ,

Si vous croyez quo cotto 'correspéﬁdan_co "iiui'ése &tre utile '
2 quelques-uns do vos lectours, veuillez lui faire placo dans les




