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QUIVENDRÉDI, 9 Octobre 1890

PAR OU COMMENCER?

On discute beaucoup en ville les gros-
ses questions du jour. Le pont doit-il pré-
céder la ligne rapide, ou vics versa?1 Par
quoi devons-nous commencer 1 Il ne man-
que.pas de gens qui affirment de bonne
foi que l'établissement d'un service do
paquebots rapides rendrait le pont néces-
saire pour les chemins de fer.

Nous avons donné beaucoup d'attention
à cet;u ilesfion depuis un certain temps,
et xoici notre manière de voir. Les parti-
san., de la ligne rapide ont d'excellentes
rais.'ns ; seulemant, leur point de départ
est vicieux. Il est clair que, si Québec
-était le terminus de la ligne rapide, le
Zros des exportations et des importations
du Dominion passerait par Québec, et
que les chemins de fer du sud seraient
forcés de construire le pont à leurs frais.

Mais, si Montréal doit continuer à être
la tête de la navigation maritime, tout
-l'échaf4udagea s'écroule du coup. Et,
comme il y a quatre-vingt-dix-neuf chan-
ces et demie sur cent en faveur de Mont-
.réal, notre intérêt à l'étabIlssement d'une
ligne rapide se trouve diminué dans la
mêmne proportion,

Il s'en suit que nous devons nécessaire-
ment revenir à la théorie qui» a toujours
prévalu Qûébee. Le 4 janvier 1884, Fin.-
g6nieur civil JA. L. Light écrivait dans le
X3 orning 0h7-one, en parlant du- pont:

IlA mon Aons, le projet, s'il se réalisait,
produirait les fruits leà plus abondaiits.

IlD'abord,Québeo devienarait "n grând.
-port d'expédition de grains, serait en été
le terminus de doux grandes voies ferrées,
se trouverait sur un grand'chemin passant,

aarten toute saiÉofi' cummunicition
direeto avec totft Id réàte du continch't, 'atr
lieu d'être, corttme aujourd'hui, un cul-de-
sac. La ville aurait aussi l'avantage d'tr

le terminus de l'Intercolonial et du Québec
Central.

Il2o Le Grand-Tronc acquererait pour
sa ligne actuelle de la rive sud tous les
avantages d'une ligne directe de l'ouest,
aurait le fret de Québcc et l'usage des
luagni6quesadocks Louise ', (M. Light
émérait ii les avantages de nos grands
bassins, les plus vastes et les plus com-
plets du continent, disait-il.)

Il3o L'intercolortial deviendrait une.
propriété de bien plus grande valeur,
parcequ'il aurait son terminus dans la,
cité do Québec, et raccordement direct
avec deux lignes de l'ouest.".. ..

Le lendemain, b janvier 1884, le Chro-
'aice renchérissait sur le plaidoyer de M1.
L.ight, qu'il approuvait entièrement.

Il es bienfait-s que Québec retirerait
de la construction d'un poutý disait notre
confrère, sont r* clairement exposés par
M. Light qu'ils convaincront du coup
tous nos lecteurs. Au lieu d'être un cui-
de-sac comme elle l'est aujourd'hui, un
endroit écarté, isolé du mouvement notre
ville deviendrait en été un grand por6
d'expédition de grains, un centre de che-
mins de fer toute V'année belle et longue,
infigrieur à aul autre centre canadien , car,
comme le dit ai bien M. Lighb, notre ville
deviendra le terminus du Grand-Tronc, du
Pacifique, de 1'Intercolonial-et du Québec
Central, autant do lignes dont les trains
pénétreraient dans nos murs."

Ue 7 février 1884, le même journal
démaontrait que la garantie d'intérêts de-
mandée au gouvernement ne coûiterait
rien à l'Etat, attendu que le pont paierait
aisément ses dépenses. A preuve, il faisait
le calcul que voici

Grand-T.ronc
3 trains passagers et

mixtes x 7 wagons. .21
1 train marchandises.. 20

41
Intercolonial

3 trains passagers et.
mixtes x 7 vagos. Il21

i train fret ......... 20


