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pourrml avee raison s’attendre 4 en voir monter de plus gros «i on ]PS y encon-
rageait, va que Greenock et Port Glasgow ne sont apres loul que les ports de
mer pmlond.\ de Glasgow.

00 dira qwil y o peu de (,ompahuson A fadre entre la population et le com-
merce de Montréal et Glasgow et qu'il est a douter si ce sont les wnéliorations
du Clyde qui ont fail (:Llsgmv ou si ¢’est, Glasgow qui a fait le commerce du
Clyde.  Cependant, ilest évident que Pon ne peut pas exisier sans Pautre,
~ et Pon sait aussi que Moatréal est dans nne meilleure position que n’¢tait Glas-
gow lor ~qu<, les améliorations du Clyde furent. commencées, - Le commeree
du St. Lawent et des grands lacs nous oflte un avenir magnifique d’espérances,
et le connnerce qui est A notre portée dépasse autant les proportions de celai dua
Clyde que la superficie de la vallée d’unc riviere exctde cclle de Paune,

" Le commerce des lacs de l'ouest avee Buflulo est maintenant évalué a
$200,000; celui du Mississippi, %loO 000; ct le commeree a vapeur de 1’Ohio,
$800,000. . Le Mississippi et I'Ohio se relient aux laes par des canaux et de
nombreusx chemins de fer déja faits ou qui sc font, et la tendance qui se mani-
feste de plus en plus chaque annce est de faire pusser le comerce du bas du
‘Mississippi aun St Laurent, donnant ainsi anx Etats de PAtlantique et des bords
de Pocéan un débouché par Buflulo, Oswégo et Ogdensburgh priférable & la
route natarelle de la Nouvelle Orléans. 10 ailleurs le /)l()[)('ll(,l‘ prend rapidement
la place du vaisscau a voile, et, le St. Lauarent se troavant aulouul’hm ouvert au . |
comuicree américain, le j ]our n’est peut-gre pas éloigné ol Mowréal dcvwndra,, ‘
duarant la saison de la navigation, Pentrepdt de ee commeree qui dipasse si rapi-
dement les facilités que pouvcnt ofltir le canal agrandi I’Brié et tous les cheming de
fer qui ont lenr terminus a PAtlantique, de Por Lland aux Caps.de la Virginie. Le
baleau propefler des lacs rencontrera le stcamer & hélice de Pocéan a Ia téte de ‘
la navigition da St. Laurent en quclquc lien quelle se tronve. Ce point doit
&tre on Quubw ou Montréal, et il est a supposer que c’est une chose bicn indiffé-
rente pour tu province en m,ne al que de savoir quel des deux endwits sera la
localité favoriste, et qu’en conséquence le creusage du St Lamvm enire ces
deux cnlu.s, est une question de localité ou une quustlon qui n mwwsse que
Montréal.  C’est cetle considération qui parait avolr porté la législature en 1847
a abandonner I entreprise qué la province avait commencée de Creuser Je lac St.
Pierre, et les pouvoirs qu’elle donna subséquemment de prélever des droits &
cette fin sur le commerce dn St. Laurent ¢tait une admission de Pimportance de
ces travaux; et il n'est peut- bure pas hors de propos de ticher ici de Luw voir
combién le Cenada est intéressé d poncx A quelque cent einquante milles & I'in-
téricur ses ports de mer.  Ceci améne la considération du probléme “si la navi-
gation de m(,r et la navigation intérieurc du St. L'Lurmt peuvent sc. relier avee
économie.” ‘

Siles propellers du ac (les embarcations les plus petites) doivent deecendre
au plus bas point possible pour y rencontrer les vaisseaux de Patlantique, ou si
ces derniers (les plus grands) doivent remonter au plus haut point possible? “

Si nous ne considérions que le trafic de parcours, il ne s’agirait que de savoir
si trois ou quatre vaisseaux de lac pourraient faire le tzaJct additionnel de Mont-
réal a Québec d meilleur marché et plus promptement qu ‘an vaisseau océanique
ne pourrait le faire en remontant la distance qui sépare Québee de Montréal, et -
les facilités comparatlves du transbordement aux denx ports.  Mais en px'auque‘
le vaisseau océanique pourrait vouloir décharger une parlie de sa cargaison &
Québec, et une autre partie plus grande a Montreul, pour tlre couxommue sur .
les lieux ou distribuée par les chemms de fer, le reste n’¢tant qu'a P’étal de tran-.
sit par les ports plusal’ouest Si l'on prétend que les marchandises peuvent.
~ &re remises aux chemins de fer & la Pointe-Lévi a lieu de I'dire & Momr(,al il

n’y aurait alors que, les marchandises de Montréal qui seraient. sommises a un j
transbordement extrd et aux’ frais additionnels de chemms de. fer sur le trang: -
‘ port par eau entre Quebec et Montreal :




