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de $3.0131 par acre. Mattant, cependant, le prix 4 82 I'acre
nous aurons $50,000,000 pour les 25,000,000 d’'acres de
terres. Pais en 188%ily aeuun prét do $29,810,000, et
I'omprunt négocié par Ia compagnio sur la garantie du ser-
vice do transport et dos postes ot autres valeurs, $7,380,-
000, formant un total de 8146,490,000 de ressources. Ce
sont A les ressources totales mises & Ia disposition de la
compagnie pour achover un chemin de fer dont le cofit réel
est de $93,000,000 ; mats il n'a été estimé en 1884 qu'd
$84,000,000. Cela laissorait entro les mains do la compa-

nie une bulance do $53,490,000, aprds avoir payé pour
‘achévement du chemin on concessions de terres et subven-
tions en argent; et en outre do cela la compaguie doit avoir
lo chomin & perpétuits.

Mais co n'est pas tout, co sont 13 les sommeos placées & la
disposition de la compaguie en argent ot autres valours,
J'a1 démontré qu'aprds que lo chemin aura été achevé ot
payé par le peuple du Canada et cédé & cette compagnio 4
perpétaité, il y aura oncore une balance de $53,490,000 &
diviser ontre les actionnaires. En outre de cela, Ia compa.
gnie avait et a oncore 3 sa disposition provenant de diverses
aatros sources do fortes sommes d’argent qui aursient dii
étre affoctéos 4 1a construction du chomin, Promidremont,
en vertn do I'ancion contrat, le syndicat était obligé de
prendre du stock au montant de $5,000,000 au pair, Clest
co qu'elle & fait, et cela a placé a sa disposition pour terminer
le chemin encore $5,000,000 de plus. ‘Secondement, Ia com-
})ngnie do chemin de fex du Pacifique canadien a lancé sur
e marché $60,000,000 du stock de la compagnie, dont
$20,000,000 ont été vendus aux membres de I'ancien syndicat
4 25 cents dans la piastre, produisant $5,000,000 de plas;
ot $30,000,000 de ce stock ont été vendus & H1 cents dans
la piastre, la plus grande partie étant vendue A 'ancien syn-
dicat. Cola a rapporté $16,281,764; $10,000,000 ont été
vendus 4 42 couts dans la piastre : la majeure partie aux
membres du vieuxz syndicat. Cela a rapporté $4,211,294,
M, Stephen, le président de la compagnie, duns sa leftre du
18 mars 1885, dit que les recettes %rutes de la compagnie
jusqu’en 1885 se sont élevées 4 $1,626,063, soit un total de
831,119,111, étant tout 'actif en dehors de l'argent et des
offets placés & la disposition de la compagnie par le gouver-
nement du Capada, on en d’autres tormes la sromme de
$177,609,111, que ceite compagnio a eu i sa disposition
gour copstruire et équiper un chemin qui ne colitera gue

93,000,000, Cela laissera entre les majns dg la compagnio
$84,609,111 de plus qu'il n'est sufisant pour counstruire le
chomin, et en sus de cela la compagnie possédera & perpé-
tuité le chemin de fer ainsi constrait et équipé,

M, Stephen, dans son adresse aux actionnaires & Montréal,
est arrivé précisément aux mémes résuitats pur des calculs
différonts et par un mode de raisonnement différent. Il
dit quo P'actif de la compagnie, lorsque le chomin de for
sora torminé ot équipé, s'élovera & laromme do $230,960,585,
moins la somme de $53,892,245, qui est 1n dette réelloment
imputable au oapital de la compagunie. En d’autres termes,
d’apris los calculs do M.Stophen, Ia compagnio aura comme
acuf $177,068,340 lorsquo le chemin sera terminé. Ce
n'cst pas étonnant qu'en 1884, sir Charles Tuppor, on sou-
mettant sa proposition, déclarait gune le pouple du Canada
avait donné a cette compagnie une magnifiquo subvention
ot quo cette compagnic n’a aucun droit i la libéralitd du

arloment ou & la générosité du peuplo; ot il nest pas
etonnant que M., Stophen, dans son adresso aux action-
naires, lo 13 juin dernier, ait pu parlor avec orgueil du
succds de la spéculation prodigieusement profitable que les
membres de la compngnio du chemin do for du Pacifique ca-
uadion avaiont en perspective, puisque lors do 'achdvement
du chemin ils auront & leur disposition un actif évalué &
$177,068,340,

Jo vous ai démontré, a I'aido de documents soumis au
parl(gn::;t par la compagnie et de I'adresse du président de

la compagnie aux actionnaires, que cette compagnie a en
argent et en actif $177,609,000, aprés avoir payé pour la
constraction et I'équipement du chemin. On pourrait dire,
cependaut, qu'uno grande partie de cet uctiF n'ost pas en
argent ou n'est pas réalisé, Cola est vrai, mais jo le
demande, qu'est-co que lo peuple a & voir li-dedans? Le
parlement a ratifié lo contrat avee cette compagnie pour
lui donner cette aide, ot la compagnie a entrepris de trou.
ver les fonds nécessnires & I'achévement du chemin on
dehors de la subvention. On pourrail dire aussi que la
compagnie ne pouvait construire le chemin & I'aide d'an
actif non réalisé, Cola ost encore vrai ; mais oncors une
fois, qu'est-co que lo penple du Canada a & voir la-dedans?
Le président dit que cot actif vawt son prix rominal, ¢t 'on
ne saurait prétendre que la compagnie ne pout pas, avec un
actif valant $177,000,000, trouver Ia bagatelie de §5,000,000
De plus, lo peuple du Caunada a payé i la compagnie du
chemin de fer du Pacifique canadien, argent comptant,
pour construire ces parties du chemin qu'il s'était engagé &
counstruire entre Callander ¢t 'océan Pacifique. Je prouve
ceci & I'nide des documents soumis par la compagnie et do
I'ndresse du président & ses commettants prononcéo lors do
I'assembléo tenue & Montréal le 13 du mois courant, et cola
est encoro 3 part les $29,493,000 réalisés par la compagnie
an moyen de ses manipulations de stock.

Pondant la session de 1884, la compagnie a soumis au
parlement des tableaux indiquant ce qu'elle avait dépen:d
et co qui serait ndcessaire pour tcrminer lo chemin, La
compagnie avait dépensé on construction €23,078,950; elle
avait dépeneé en matériel roulant ot autres travaux $10,871,
050 ; 'estimation du cofit du chemin était de $2%,000,000, ou
on d’autres termes, la compagnie avait dépensé ou devait
dépenser en matériel de rouloment, sur la construction de
la ligne-mare, $60,960,000, ot co sont 14 les chiffres fournis
Far la compagnie elle-méme au pariement. M. Van Horne,

'ingénieur de la compagnie, a déclaré subséquemmoent, que
lo montant requis serait de §4,000,000 moindre que 'cstima-
tion, vu qu'il avait découvert que, vu la facilité des travanx
devant 8tre exécutés, on pourrait épargner ce montant sur
la construction. Alors tout co que la compagnie a dépensé
on était obligée do dépenser pour achever le chemin de for
du Pgcifique canadion, ne dépasso pas $566,950,000. Voyons
Q'aprés les documents qui ont 616 soumis au parloment,
combien le chemin de fer du Pacifique canadien a re¢gu en
argent des fonds fournis par le pouplo, Il admet qu’il a
regu ou qu'il recevra en septembro de cetto annéo $25,000,-
000 do subvontion. La vente des torres et les obligations
de concessions do torres s’élévent A $10,900,000, Il y a I'em-

rant de 1884, $20,810,000. Ceci fait on tout $65,710,000.
ans ce calcul jo no tions aucun compte du prét d’au dela
do £7,000,000 sur la garantie du service postal et de trans.
port.  D'aprés M, Van Horne, elle n'a dépensé ou ne sera
obligée de dépenser que $56,350,000. En d’autres termes la
compagnie & regu du Canada, y compris le prét do 1884, en
espdces sonuantes, $8,760,000 de plas qu'elle n'a {myé ou
welle ne devra payer pour achover toute la ligne de

Jullander & l'océan Pacitiqgue. C'dtait 14 la condition du
compto an ler janvier 1885. Nous trouvons cola dans le
document soumis an purlement, ot dans la lettre de M.
Stephen portant la date du 18 mars 1885.

lg. Stephen dit dans cette latire que sur la ligne-mére ot
los embranchomonts la compagnie & dépensé $52,595,300,
11 ne daigne pas s’ocenper des détails; il ne dit pas combien
o 6t déponsé sur Ia ligne-mére, ni combien sur les embran-
chements ; mais il dit qu'on 1884 $23,078,950 ont été dépen-
gés sur la ligne-mdére, et d’aprés son estimution et I'estima-
tion de son ingéniour, il fallait encore §$27,000,000 pour ter-
miner la ligne-mére et $8,000,000 pour le matériel de roule-
ment, on en d'autres termes, il Iui faut dépenser pour ter-
miner 1a ligne-mére et pourvoir 4 I'équipement, une somme
do $58,078,950. (Combien a-t-elle regu jusqu’au ler janvier



