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drivi-1 tiîere'rni, of tire rîtie sî'cireil to the' Yhaft QI tilt- sir-t 1î't'tt
wlt'i',l P, tirî'' Vef' bv fi4Irotket el'ii ani gt'arillg froni ti' mîotor anti

frictioiali - coîînectêyd 1 y* thedisct i t Lst i > tid l, üé the> frit'tion t'i
1,'vvdou tIkt.'ait.tt 9. ani tilt- call on the rtîI rrng' tis luail

frofft the rel, as .'îhiwin ti for the' îorîîoze ttttite. tit, i tt. 
coîlîiatioln, 'Ltlt tht' inoor P", iaiit> vJe anti îlrivilig Nthevi îhrieu

tiî,reron, tif titi- reel sî'curei to the' Aaft Qj, theo sîkt-Ihtîl,
tiriv'en by a '41rockt't ci aii aui gi.aî'ing (rai tfiti îstr, thre frictiîîn
diittcs Ili, le, '1, i.1iral ript>g S, anid not P, on tir' tinter ct ter titi!
t4hft (il tutheî cabie on tilt- .' art' 'i III lt'ati (roi> tut' î'Ct, aîS
t.how'n aniti for the I)lrlxtoit- sttft'i t h. Tihe coima o i th
tht' inottr F", niai t île anti drivitig wiîelshi drivest tii.reromn, of tilt-

>îîrocctw'iî'v P loti',> (>1> the' shaît, Q, friction dLsc.4 1", le, id.
mibrngg S, lunt Pu, the rc.'twio 11, beL'iî¶ <hivicin lit' tut leirti<

Omlla, >îo'e Ii mtl <P. bey>'! gear'w n'ei t. lt>' iii 14,
gi';r'whieel L, leiliou V>, geâr.wiîe.l k, anditi ino J, (ln tht eicîft (il

ofi thlt> ntkeîr a'> ,nît for thent1JIt îirîi swie. th. Tihe coetkli»Inî
til wiit tiî'ý imiter F, Ille niain, Iiaft G, ilivideàilito ie±ctioto't coi>'

3eeltoi ttht'r l1ý. cni'.r t$tl îiîgsç y, te lijiecifiti, of thite rîh. t) tre i-a Seciol. jurm l u i ti>.. arnuit C; 2, ctînnt'cti'll
ta thi, hnb (., )îot1 o ithtitn tilt' axie ,îid thte %vornt'wlîee 1,
iiecre<l t», t' e . w4 aîîî for the, )îorpo.&' 8''iLel.tIi. 'rite cois-

Ihination,» wîtil the' illotor P,, ani shaf t t!, %titi iuterwtlià., ge:iriiîgt
.,K, V>, atif the> giear L, ont the' aiaft 1, uthieli Li Ioîtctd t itit

front, tati hy tua îiiut'aal. coiplL;îg V~, to the ,dî1aft V, of the elch e
1. 12. for)ced lever »Il îiivîîtily coimet.ted té) the îImrtit>t 11, tif thei
clîîtth at titr'ae1niattu forwart .l enIll tilt hlever «M, ,sio

E, anî'r(,kr ilJ, ', rive'n frontl tilt- ilotortlmîafG, by:iîivolî;m Il. anti

Gto tire frietion dlise 111, loos« ont tho reei siaf t. %'iiich friction (lse
Las hiiiu ite frictioîîai v<întact wviti tii> ilt», , til 1", secllred to' the

thert' untri ntil frictioni tiis Pl., I, > oit the> rot') sîaft.m ani iter'
tii'-di. pe il)nî for dij izig tire, ic P1, làiîich.L is iii; fei slî4gaft,
froîn titt' iltitor, of :n>',is; wliereby tire cablet is guiit il 'îiii or
utrîwinl i'vt'idy lîptin thei reel, asL &titi for thre littntio,'v sieit .lit.
1'het conîhintiîii tutu the nîtîtorir :l friction (ti"» .1>, le. 11". rel,
titaft anti inite'nit'tintî gé.aring for ;triving tire uibse Pl, wlîichiîl;

o iti n tilt- ithaf t. fri tihe miotter, of the' siet'u' r, snîîtilt o
thk ii îiiie V, antil on Ille 0jiîii'î, by tilt!'a'nxl'Il ati lirai ie;!
with a travî'ik'r v', Iîy llch tht- skte iii catîseti to have' rt'ciuîro'
catiug itvéinenit ont tlie s1 îîtiut" as it rotatî's anti gkiitlitig t'>iliers VI,
jonrn33aiieî onit ioevu id nt i agltC't tt. gUîiie e 0cbi'ev' )'o to
aitti off tue rî'el, as andt for î1nt, l2îps pefc.1ti. Tii! cour.'
bibiatîtîn with tireî»o at friction t Pus1, l. P2~ riei itlf t anti
ititerniediatic gear'nîg for îlrivilig the dise Il> iviie it loose on tue
sliaft, frmin the' notor of t' de r, iu;i iloteil on1 ti> în lU
anti ont tilt. ijiidle V-, lv thlt armn VI, anti provîiei with aî travcIler
r'1, bywiiet'hie siet'ue Îai carltted to have' rccLiroctnig îivît't

tt t Il i.pîdie as Lt rot le, antd gn'itinîg mtent' v", )oîîrîaii;i ti
I;Iet'v del hsigtied toi guide the calie eu'cîl3 on toi nut off Ill' et,

tira table XI, gttidigig roulers l"', Situntvti heîîeath the> iiolltîtv er'
ticai bearing U3, of ti" tirn table, liollour gî'tulistg pole XI itavinig a
gnùiing lait iey ic, at tite bottofin et(tt, anti goidîngR roliers i' 2 , journal'

ed at tî toi) in tire hollow swiveit'd e.mdt 'te, all irrng< to gtuitde
th> tabli frnilk the' gnuiî v4ier , off the wagonî, ,santi for the
liurîaeek.'cu ei l3th, lie t'oînbiîatioît w'ith t tt' Ic T, havinig
a ,aleh 2, w'01111<1 eipîn Lt ani leading froîn Lt ta the tiyliailo, -L-
ttpt'ifiQd. of the' sleuve V, 8toîpporteti on1 tht' sitiffl 13, ani foon thre
aiiide r2', bv the' artn v3>, antd îîro%'icleti witiî m tmauellcr v', the

spjroclcet pineuîn QI, tieeuredtoi ont' mai of thre reel xha(t anti coit-
îîecteti by a sîirocket taintea, t» tht' sîrke. 2ee , at One' (ci)
of the' double sîîiraiiy grooved ihiffe 11J, as ani for tire îîîîra>»xt

aieiiei 4th. Thtire liîate with tht'. rIs., T, iiaving a cab>.'
2.-i : o tîl îoi Lt anti leatiig froî t to the' dynam>o aotpcfei f

the' aie»>'» v, t3ilpportu' oit tie1itiliie 13, ani tlpon the' spîmitle re,
by the' arn>i t", anti îroviîieu itii a trat'eiitr 0>, tilt, s 1rocket pintît>i
Q', seciri't to Oniemni of tire retli sltaft amdciitc lîy apîrociiet
chain fi, t» st cct'r>e 1J2, at ont' endi of titi, doubîle Spiral

grovet si>tieU, antd hatifle Y, ttecureti oit tiie <)tire'r eid of titi
sjiiiîie 1, asant fo tht uitruîse îîte'îLei. 5tiî.Tucontnin

ut'Ltititet' moto>' F, anid reel T. drivent by frit'tio>ial contact thsromgi
the' Lntermeitite gtaring between Lue#, friction dies ani mtotor as
sl»i'tifiei, of tht' cabie 2, t'olîttîtilug of tire tuuo wuiret 3, atiti] 4, whicii
leati fitt tit' d3'isania ta tht reel, andi are- wuini tiio» the, 'et-l As'

aiifieti, thse wim> 3, of witd leats t»i tire collar t>, anti te %vire 4,
t»tt oilar t' tlt btseiî t', 1', hieit i n frictiourii comîîact wu'tii

the collir,§ t> il, rî"q>ectiveiv, anti coniiectial by tît irea b'.sil
t"Il ta the;W&Itc ;a ntur, as itllowîî as anti for tht' u>Iru~I>e .'îpecitîtil.

1(;6ûî. The'c>iînto with Lite main axît' E, diven front tht'
iotor, tif tire iai»t trivi;tq m-1142,0 C, «tutti frictional imîians fî>r con-

nectinsg tlwnî t»i t' pin alet as antd for Illîtl' K pnrpo eifitsi.
l7tli. The' comrbittation tiiti tilt- niotot', of tire niai» axIt' E, jour'
naileid anti triu'>.n froin tit' moto>' as itpecified, anti iavinig s>îetnrtql
t»o Lt tit' ieripiteral frictiton wiceel C", eapailt' of literai niovenienit

ont the' sltaft, i'achi of wiîici -wheels is designeti t» lIe. brooglît it' IC
I)Màti'ntly inter nt u (f euîgag emîtuît uvith the riîîg CI, ftirig patrt
of rcdi oi the' min> dtivLi~tg 'lels, ati fhowîn, as ai for thitîriox,.'
stllecifimi>. 1stii. Tit, 'o>nliîîaýtioîti tu tilt otor, t>f tht' niain> aie
1'. joitrualletl ni iriuent f rui) tht' imitar, at'> ueiiti, a>it tilt
fiCtionIl Whî'CI Ce, iittl)lsrtti On tire colluir CI, ats ,tî,ec'iled, "nid
ltttealiy adjustabît' by die lever C-, tihe forklîed o aiwiich it

iiotaill' colit>tcteti tei tut cîtlar CI, a>iil thie. froînt v»iff îf m Iitî.'
ett> ~ tta ,qtring pluige'î c", wili ht us tii wîd tii lt'e iriiîiglt

iit otile tif tire nlotce'>v tif tite qît ruin c, 'l ait t>> htiitlt"i
giirîiiui'r3 tif t i' iî' C., i titi? o' t#it tif fîittoîî couitect aith

tut' itit'e' is't;'iieti ieriîîlierv tif titi i> C>, 1.a$Intil foîr thteîîîaîî
attL Iei. itii. ''h tatl'uît it eut cd rear mt inel. tif a ,t'

«ff oîîiî sltif ig.>t'r , 5, et'îtgilît.i illies 1), iticatil foi' vi'i
ng thiîeîî witlîiii th d ti u iî fort t dîu i vin thîn tîn tttit-

graitit rî iti l ttat>', as audî fier tuh u»îase SItjViit. '241tle. 'iite
cinîtitio %irî uil vct rt'.r wheil, amti at serié"4 ti pliitgt'is 5 5,

cullet<ctetl at tl.tir ilîîtî'r ettils tii a 8rs''bt "t, » i> eître tif iiii
t ot;i't i btte s1 ritig pîhttae i îtger 11, wh4it'iî 'xteîtîh' thi>uighi
titi î'itg CI, oi t te idoublle ia;' 15, ti ii>> ich'i the rea>; tviîtei
t»rna, tire f>oltt I,îti tof tihe doubtlei tî.r is'iîg pivitn :tt lit, utl tiie

2,tii ctulil% ctiîtact wit h frictitîi r.îiiî'rs 1, tit tintt'ia- 'i.r 8, myt
aIot gratilly tiît'>i' tiut tihe 111iiîgto5, .,'t t1my arLi',l ilb tlîîir

tttitsn, >ieur the bottoni of the> whi'ei, atît t. oiîîu f theiir biiiLg
tirawîil ili as tlîey mit'>, tilt! liottotî tei tite whiîeiw 'et iî fui' the tîtîr'

tot sp.'tttuti. 21st. Tt'comiiîiiiatiout wil~ eci> rea;r wh'iei,
hiatîg s>î'u' of liairs of îttir 5, rp, attiateti tii as tii Ille M.-

taisee't wi Iit the' n> tif Itle oie',tf titi, uiiii'ia :i iuoteil at
tihe fi'iiît t'nti ut 16, itaviîtg cains 24, voiîitettt tîtgetiîiraut tite n'a>'

Iciii), aridtir te t% 19i' t, leinket 20). iîaiiuuiel 22 Itîtl ,isriilg 231,

wdtlt eac> r;'ar wiîeel, liaviiig a seie f uai tuf plisigers 5,i 5.
siýriug attuatei tt as, to lie ret'tlîet witii tilt >'ii> o! tht' uiIeî', tif

ledulhitiur 11~, pivtîteti at tire f rant tid at 16, lîungvaiius 24,
ati eiiectetl together ar tire r>'ar î'îtt, ,îii the aïcret'. 19. Iiracket
110, îtiu4 't'' 22, qleiri;tkF2 aitld hautl'wlîel 21, as aitî for tii»

uiîriast siectiei.23ri. I'hîe comnaution %wit)t tiit' vehi.'l. tif tirs-
cluam, de',criiieti, tif the tuitrnîmt lu),L Y, ,t totiti titi lI>ttýti tif tilt
fifth m iteel aIi rota.tti Ilit' utati' tif tirs, woii'rie l a i> w-tint
j/i, îî> tht' siilîtde ye, u'iîilet it rot:ît.'I ly the !Yn;'t'it'' 14~ '
aliil fîîr titi uit>rîAic'i sîieifiteih. 2401î. Titi c'î»iiilatiiîî vthti tht'

t'cdt of tltls ietr i If tut' ftettt m l t) ttt'tteii to titi
iirdiinary ifth %vievl ain t lite. it' , tittin)g lt,, a swtket li tl
iou er 1;ortioiý f Iiu , tir th'l ali; inca;'> tu'ert'iy tite îioutt i..
rotzitet, as atdti îr tht irpu ,.î,ecifit. 2Z't). Tiio ziiiubinlatliiiî
witlt tht' 'eictk oi Lite wias ic.ri'th tii'tînittg 1 itt't y, ctrt
W' tii, itti>i tif thire tiftli tulitl iti rtutteil kix nieat>, tif tit, uvtniii
utiie' ». nui wo'rîî î,e, oi thte aîliiI111l 0, ut'hiiti ut rotateel Iîy the'

iitiiwic le of SIîritig4 je", o»t tif - spîLîîtie on eaui ait)> tif tiie
wttrn, ma ttt fîîn1 tht îu>îrîsoue slpeciit'.

Ne. 47,060 mygienic xbri Air Apparatud.
(Appareil hyjgieniçie a air aec.>

ri

Kat] Luît)-wig Saintrowki, I3t'rlîti, Prui.a, th'ruttîty, 13i Sipteut'
ber, 1894 ; 6 years.

Cla.'itt.-Igt. %li )iygieitic tir>'air apiîiratils for trcattiltg im-i'ule
partts tif the' hlta issit' hii'g a, chatois»' fuirtuteti hy the' bottoitt
Satd (aise bottoai» d, tiit- ]Mt ait- fronî ulid chialutier liaasiig ltp

lhetweeil tire iiiiier ait;!( iter ivallst of thttapjiaratt;s aitîl eîttering t'e
lxetspuirig eluamber fratit idiot'>, ai iîtiNuatilig iilute bt'Lng autol

lirovideti t» 1 irevuît oit>' part tif tilt boul>' actet oit tieigig sutljected
to aI grt'aîtr teat ttam tl;c other îIlarts, înbîît a»u' îr'îhfr
.et Fiorti i tI ieferenice toi the dru'ng>ant it, îîr;;tittt i
a irtgi'd, s;btit a t; a her4vitibefore tisrbt. 2id. lit uni

uuiuntittif Lilt- clis iîerihiliftîne svt fortht t1w ia;e'tltol theil> tue
ho>)>', tir a part oif Lt, cati lie mîalle to iieti'î'rt- at at certaîint'tir
attire, thte uieriîiirabLoii bî'imm ctîou tatl tiîeîîiîvi amtI

et't'dfor ftinthî'r iiîu'est>tgitîotit or esiritiiit msibtaiitia)iy as,
liereibelfori 'lset (tîrtil, consterîi'etid ai>! arrager], iîtth'ît:itially a-.
hereinhbefor>, tiscî'iltt.

1o 47,047. Ellctre.iuagnetie Car Drake.
(Frein <leto.aaftga e chatr.)

teniuer 1t ; 6 years.,

£'Itîm.-. Ant electric ntnhaictîiLiu a dyl'iaio oit
ecuîh car, a unagntetic chtitch constcttid mth sait! dymnnitio, alîid braire'
git'iriitg opjeratetib iî d au citehi, mihtnti> a lsriei 211di
Ait cletrie tmaii'hrake, ctipi>ttg a d>'îîuunia itî eathu car, at
iltagiiî'tit ehîtit ct>î,inî'cttd tu liait] ti>'tuiio, ,îiîî a d;irtîi Itiitttut
b>' sait! chuitci, titatimtiauiy uft describeýti. 3>-Il. An eleuctric trai.
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