Poies et moyens.

Pour ma propre justifieation je crois
devoir rappeler ici quelques observations
que J'ai faites & cette époque. 11 serait
utile & ceux qui accusent ancienne admi-
nistration d’avoir embarrassé¢ le pays
d’'une dette énorme par la construction du
chemin de fer du Pacifique, de lire les
disecours prononcés dans ce tempsla,

Je disais :

‘Il est deux considérations tres importantes
«ui doivent nous retenic—I'une, c'est que nous
nous ¢loignons des principes de Ja constitution
daps la question de la représentation. Quant &
Vaspect linancier, je ne puis m'emptcher de
peuser que pous feryng au pays un tort irrémdé-
diable par les dépenses qui seront encourues.
Le chemin de fer cofttera au moins $100,000,000 ;
c'est comme si le gouvernement impérial de-
mandait & 'Angleterre de sc lancer “dans une
entreprise q'i entrainerait un millier de mil-
lions. Ia question n'est-olle pas assez grave
pour mériter ls plus s¢rienx examen? Je con-
Jjure le gouvernement de réHéchir. La foi du
gouvernement est engagée par la résolution de
terminer le chemin de fer dans Uespuce de dix
ans, dat le résultat otre Ia raine. ~ Auncune ré.
serve verbale ne pourrait avoir Q’effet, les derits
seuls tiennent, et les expressions de la résolu-
tion sont claires : 8i, dans deux aas, le chemin

_de fer n'est pas commencé, la Colombie britan-
nique peut en apyeler au gouveraement impé-
rial. On nous a dit yue les dépenses n’ohére-
raicnt pas le peuple ; mais nous ne pouvons le
croire, et personne n’osera dire qn'une compa-
gole se chargera de Ventreprise comme entre-
prise payante ; par conséquent, tot ou tard le
gouvernement devra se charger de toutes les
dépenses, et les entreprenenrs youdront avoir la
terre comme profit. Nous ne pouvons supposer
qus, méme aprés sa construction, le chemin
remboursera un dixi¢me de ses frais d’exploita-
tion ; dés lors, comment pouvons-nous croire que
des capitalistes anglais se chargeront de l’en-
treprise? L'honorable ministre des douaties s
déclaré que si nous ne nous exsdoutons pas
promptement, nous nous aliénerons la Colombie
britaumique ; mais cette considération mérite-t-
elle d’étre discntée? Non. Bi cela arrivait,
¢e serait Taffaire du gouvermement imptrial.
La Chambre est-elle préte 3 plonger le pays
dans une aussi grande augmentation de la
dot_te? Cettt_a dette est déja de . 2100,000,000,
¢t il y a plusieurs charges qui proviendront du
chemin de fer Intercolonial et dautres travanx
publies, L’acte d'Union stipule Vextension du
systéme judiciaire, et elle n’'a été retardse que
parce que les finances fédérales n'dtaient pas
suffisantes. On ne sanvait fixer 1o prix de re-
vient du chemin de fer ; il peut tre beaucoup
plus élevé que le chiffre indiqué, et cependant
sodite que cofite le pays -se trouverait dans
Pobligation do le terminer. Je m’oppose 3 la
Mesure parce qu'slle va infliger au peuple des
charges qu’il n'est pas en dtat de aupporter et
plonger Ie pays dans la ruine,”

11 est souveraiinement injuste de nous
accuser, comme I’a fait I'honorable député
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de Cumberlund, d'étve vesponsables de
Pétat de dettes du Canada. Cette poli-
tique da chemin de fer du Pacifique a ét¢
le cauchemar du pays dis le moment de
son inauguration. Lorsque nous amri-
villues aq pouvoir, nous nous crimes obli-
gés de remplir autant que possible les en-
gagements que le pays avaib pris.  Coux
qui composaient 'ancienne administration
s'étaient opposés & ce projet de chemin de
fer quand il fut proposé ; mais comme le
pays &’était engagé A le tertuiner dans un
espace de dix ou douze ans—bien qu'ils
fussent persuadés que ¢était absolument
impogsible——ils se dirent quwil était de
leur dévoir d'exécuter, autant guela chose
était protieable, le traité conclu avec la
Colombie britannique.  Mals (u'avons-
fait, M. I'Ovateur! Notre premier mi-
nistre s'appliqua & recucilliv autant de
données, abtenues & Taide d'explorations
et L'é¢tudes, avee instruments, qui pdssent
nous permettre de poursvivre Vexéeution
des travaux dans les limites de TActe de
1874, lequel décrétait que nous ne devions
pas continuer l'entreprise, si cela avait
pour résultat d'augmenter le chiffre des
taxes.

Cependant, le gouvernement actuel est
bien déterminé & poursuivre l'entreprise :
la résolution présentée hier soir indique
clairement sa politigue & cet égard. L'opi-
nion publique parait &tre opposée & ce
qu'il continue les travaux en lo manidre
proposée. Ii a adjugé, dans {a Colombie-
britannique, 125 milles gui vont cofiter
$10,000,0000 4 $12,000,000. 1l a dans
cette Chambre une majorité puissante ;
mais je avertis que e sentiment public
lui est adverse sur ce point. 11 peut y
avoir une excuse dans louverture des
Territoires du Nord-Ouest par des com-
munications de chemin de fer ; mais cons-
truire une ligne 4 travers les Montagnes
Rocheuses est une ensreprise guele trésor
ne peut supporter, et qui priverait d’autres
parties de la Confédération des crédits né-
cegsaires aux travaux publics Consul-
tons le budget: gue voyons-mous? Le
Nouveau-Brunswick est totalement né-
gligé sous le rapport des travaux publics.
Nous contribuons aux dépenses du chemin
de fer du Pacifique, et on ne nous donne
rien en retour. L'opinion publique
demande au gouvernement de s'arréter
dans sa politigue extravagante.

Il veus ouvrir le Nord-Ouest aux émi-
grants. Mais, monsieur Y Orateur, est-ce



