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solidité & toute épreuve. Ce chemin de fer servait a
relier le Sud-Est avec le chemin de la Rive-Nord,

Clest le 13 janvier 1880 qu'on commenga & poser
sur la glace entre Horhelaga ot Longuenil une vore
de chemin de fer, qui fut achevée Is 30 du méme
mois. Le lendemain méme, cette voie était ouverte
au trafic des chars entre le terminus du Ch min du
Nord, & Hochelaga, et le terminus du Chemin du Sud-
Est a Longueuil.

Le ler avril, la glace commenca & fondre rapide-
ment ; on enleva tout desuite les rails, et le 5 avril,
la glace commengait a refouler.

Le § janvier 1881, les convois du chemin de for
traversaient le fleuve et ne s’arrétaient que le 8 avril
suivant, au moment de la déhicle de la glce ; le
13 avril, le chenal était libre devant Montréal ;
1200 chars avaient été traversés sur ce chemin pen-
dant cette saison.

Un peu avant quatre heures de I'aprés-midi, mer-
credi, le 5 janvier 1881 (jour de louverture de la
traversée des trains), la locomotive du Chenin dn
Nord, No 31, nommée la Scott, et ayant a bord MM.
Sénécal, jeune, et E. Fortin, le mécanicien, le chauf-
feur et une autre personne, quitta la gare d’'Hoche-
laga pour aller chercher dix-sept chars au quai de
Longueuil ; lorsque le train fut rendu a peu prés a
trois cents verges du quai, Ja locomotive, par suite
de l'affaissement de la glace sur I'un des cotés du
chemin, dérailla, et abandonnant la voie, plongea
dans une profondeur de trente pieds d'eau. Coux
qui étaient & bord eurent heureusement le temps
de sauter sur la glace, et échappdrent ainsi a la
mort.

Des mesures furent immédiatement prises pour
réparer le chemin, et dés le lendemain, dans I'aprés-
midi, tout était de nouveau prét pour le trafic ; on
s'occupa aussi de relever la locomotive avec toute




