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que l'on construit maintenant de
grands ponts de pierre qui semblent un
anachronisme a ceux qui savent les ser-
vices que rend le métal, et qui ignorent
par contre les qualités propres a la
macgonnerie.  Pour ¢tablir ces immenses
voiites de pierre, on choisit, bien enten-
du, les traversées de rivieres fortement
encaissées entre des parois a pie, la olt
['on peut sans inconvénient donner une
tres grande hauteur a la volte.

A remonter dans histoire de la
construction jusqu’au moyen age, on
trouverait une admirable arche de
pierre qui dépassait par ses dimensions
tout ce qui avait été fait par les ingé-
nieurs jusqu'a ces dernicres années: il
sagit d’un pont construit en 1377 sur
PAdda et qui fut dailleurs détruit
en 1416 sans qu'on songeat ou se ha-
sardat a le réédifier dans de semblables
conditions.  Mais le plus grand pont
que” les amateurs d'ouvrages en pierre
plissent -citet, il y a trois ans cncore,
¢'était le pont de  Cabin-John, aux
Iitats-Unis, dans la Virginie orientale:
il avait un peu plus de 73 verges d’ou-
verture, ¢t le Vieux Monde ne pouvait
mettre en comparaison avee lui que le
pont de la Gutach, dans la Forét Noire,
qui avait 70 verges douverture.  En
IFrance, nous avions le pont de Lavaur
et le pont ‘du Gour Noir =ur la ligne de
Limoges & Brives, qui n'avaient pas
heaucoup plus de soixante-zix verges.

(Yest un ingénicur frangais assez cé-
[¢hre, Perronnet, qui avait jadis dit que
“rien n'empéchait de construire un
pont en maconnerie de 500 pieds d'ou-
verture,” et ¢'st ausi un ingénicur
frangais, M. Séjourné, qui a construit
dans le Girand-Duché de Luxembourg,
un des deux plus immenses ponts de
pierre que -le monde possede mainte-
nant: tous deux édifiés a tres peu de
temps I'un de Pautre, comme pour aceu-
ser co retour aux ponts de pierre dont
nous parlions tout a Theure.  Le pont
de Luxembourg, ainsi qu'on le nomme
parce qu'il s'¢love dans un “des fau-
bourgs de la capitale du Grand-Duchgé,
a ¢t¢ construit pour relier la ville & sa
gare principale de chemin de fer, qui
sen trouve séparée par une sorte de ra-
vin trés profond ol coule la riviere la
Pétrusse.  Jusqu't présent on g'était
contenté, pour relier Luxembourg (qui
est sur un plateau rocheux entouré de
vallées abruptes presque de tous eotés)
ag pays environnant, d'un pont en ma-
connerie qui traversait la rivicre en un
point ot la vallée était tout a la fois
beaucoup plus large et beaucoup moins
profonde: i bien que le pont donnant

.passage & la route était constitué d’ar-
ches multiples avant a la fois fajble ou-
verture ot faible hauteur. = Cette fois,
il n'v a_quune =cule arche, au
moing au centre de Pouvrage. arche ex-
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trémement large et qui peut étre tres
haute par suite de la profondeur de la
vallée qu’elle traverse. -

Cette arche est immense, lﬁamqt n’est
pas de trop pour une voiite de pierre,
car elle a une ouverture de 92 1-2 ver-
ges, le sommet de la voiite se trouve a
46 verges au-dessus du niveau de la ri-

" viére que franchit le pont, et & 34 ver--
. ges au-dessus du point ol les piles du

pont viennent prendre appui sur le sol,
ou plutét sur les -massives fondations

.qui ont été établies dans ce sol pour

supporter le poids de louvrage. Ce
poids n’est d’ailleurs pas aussi considé-
rable qu'on pourrait le craindre.

En effet le pont est -constitué
en réalité de deux ares de pierre
paralléles, comme deux ponts de
trés faible largeur, qui sont reliés

-en haut par des poutres métalliques

transversalés moyées dans du ciment,
un tablier en ciment armé formant le
plancher du pont et réunissant les deux
arcs. (e pont est d’un effet architec-
tural tout a fait remarquable, offrant
une légéreté extraordinaire a Voeil; et
il est complété par leg jardins tout a
fait charmants que M. André, un archi-
teete paysagiste qui est un maitre dans
son art, a dessinés et fait créer de tou-
tes picees dans le ravin de la Pétrusse.
Il est bien certain, en dépit de la é-
glreté des  constructions  métalliques,
quune arche de pierre se préte mieux
aux effets esthétiques et s’harmonise
parfaitement avee les perspectives si
habilement ménagées dans la | petite
vallée que franchit le pont.

Depuis cette construction, les Ita-
liens se sont piqués d'émulation, ou.
plus simplement, ils ont cédé comme
beaucoup d'autres au mouvement qui se
produit en ce moment en faveur des ou-
vrages en pierre. Iit un nouveau grand
pont en magonnerie dont l'ouverture
est de T6 verges, a 6t¢ établi sur cette
rivicre de I’Adda, qui avait vu jadis un
chef-’ocuvre en la matiere. 11 ne se
trouve point a endroit méme ol ¢%é-
levait le vieux pont de 84 verges dont,
nous avons dit un mot, et il a été fait
pour donner passage a une voie ferrée
ce que lautre aurait bien été empéché
de faire. On avait Q’abord songé a un
pont métallique de 70 verges d’ouver--
ture, ou plutdt de portée, car cela au-
rait été une poutre droite ; maiz comme
on trouvait sur place et en abondance
du bon granit. qu'on assurerait ainsi a
I'ouvrage une durée on peut dire indé-
finie. et que le sol était assez solide
pour supporter le poids de lourde fon-
dations, on s¢ décida A établir un pont
de pierre.

Enfin, on a fait encore mieux de-
puis: c’est le pont de pietre de Plauen,
en Saxe. Tei, encore on'se trouvait en
face d’une vallée étroite- et profonde,
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