
LE Pflix cotJrnÀ1iT

que. l'on construit maintenant de
grands pontg dle pierre qui semblent uin
anachronismîe à (eux (lui savent les ser-
vi*es que rend le itiétal, et qlui ignorent
par contre les qualités propres à la
maçonnerie.I>tr(adresimns
voûtes de pierre, on choisit, bien enten-
dui, les drvrés<e rivières tortement
enasse <titre <les paro'is à pic, là OÙ
l'un petit sants iniconvénient donner une
très grandle liauteur à la voûte.

A remîonlter dants l'.itoire -de la
constri.it n jusqu'atu moyen âge, ofl
trouverait ue a<l îîîîrudle arche (le
pierrit qui délaissait *par ses dimensions
Ltiut re quii avait été fait par les igé-
ieurs jusqu'ltià ces dernières années: il

s'agit d'un pon>it conîstruit eix 1377' su r
l'Adlda et qui fut ul'ilIleurs dlétrit
en 1416; san qu'on songdeii ou se -lia-
sar<lât à le réédhifier (laits (le sembîlables
condi.tionis. MIais le plus grand pont
qute*lus,, amiateu rs dovrgsen liierre

ptlselt eit',il y a trois ans üeore,
c'était le ponut <le Calhin-.Iolin, aux

Etas-1iîî, dans La V'irginie oricntale:
il avait titi peu plus (le 73 verges d'ou-
verture, et le Vieux Monde ne pouvait

ii:tneu compllarîaison avtee i ii que lé
pont de< I<î Cidciî.. dlans la Forêt Noire,
quii avait Î >veg d'ouvert tire. En
F"rance, nus avions le pont <le Lavaur
et le pont 'dit Gouri Noir sutr la ligne de
hLiiilogvs l Brives. <lui 11*iva.ienIt pa-S
beaucoupl pilu., d< soixanute-six verges.

(C'est tiîngéniieuri franii aîsssez ce-
l'bi'e, l>i' 11xt,<li avait jadlis lit (îIe
"ýrien d'liê'lat <e voiistiure un
pon t. enii ia<oiiiiterie <le -500 piedîs 'oui-
ver*tlitir,' et (t st aiu.sî tlin in iigénîetir
français. M. Séjou rné, quti a «eon.t rtîit
dansî le liraon<hD-lié <le Luxvinlxxrr.
tun <le, dheux piluis iiiiiies ponts d(
Itierre qtue -le mnondle possède mainte-
nanit :toits dleux édtifiés àt très pîeu dle

*.t4tîps l'tun dle l'a utrie, e<ilnine 1pour rcc-
ser e, retoti at.\ ponts de pierre dont
nous puarliouns tot àt 1Heure. Le po nt
(le lxetbug.ainisi qu'on01 le noitîtu'1
paree qu'il s'élève <lans un 'des fau-
b)ourg- (le lat capitale dlt Granid-Duchié.

*a été (.on1.trîîîit jrnur1 relier la1 ville -à sa
gare prinici pale de, chemin de fer', qui
sý'en trouve séparéèe pa~r une sorte le ra-
vi-n très profond où couile la rivière la
Pét'russe. J1uisquî'à présent on1 s'était
contenté. pour relier LAlxetuibotirg (qui
est sur un pltait rochieux entouiré le
vallées, abrîuptes pîresque <le tous côtés)
allî î>aY environnant. d'un pont emi na-
conînerie quii traversait la rvreen un
)oi ii .t où la vall%ée était tout Lt la fois

beaucoup p lius lar'ge et beauceou p miot ns
profonide: sl buien qtic le pont donnant

- passa.ge l la route était constitué d'ar-
chies mltiplhes avant Lt ]l fona.l u-
verture et faible hauteur. *Cette fois.

ln'y a q 'uniie seule arche, aut
moins au centr'e de l'ouîvrage. arche ex-
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trêmement large et qui peut être très
haute par suite de la profondeur de la
vallée qu'elle traverse.

Cette arche est immense, lpImot n'est
pas de 'trop .pour tune voût&Tle ,pierre,
car elle a -une ouîverture dle 92 1-2 ver-
ges, le sommet de la voûte se trouve à

1'verges au-dessus du niveau de la ri-
*vière qil franchit le pont, et à 34 ver--

-gos au-dessus du point où les piles du
pont vienn'ent p)redr appui sur le sol,
ou pltutôt sur les -mtassives fondations
*qui ont été étah)lie.s dans ce sol pour
supplorter le p)oids de l'ouvrage. Ce
poils n'est d'ailleurs pas aussi considé-
rable qu'on pouirrait le craindre.

En effet le pont est constitué
en réalité dle deux arcs de pierre
parallèles, comume deux ponts de
très faible largeur, qui sont reliés
-en haut par (les poutres métalliques
transvcrsalés noyées dans dlu cimuent,
uln taliler oll ciment armé formant le
p)lanchier du pont et réunissant les deux
ares. Ce pont est d'un effet architec-
tural tout à fait remarquable, offrant
tîne légèreté extraordinaire à l'oeil; et
il est complété par les jardin,. tout à
fait chiarinants que M. An.dré, un archi-
tecte pays.,agiste (lui est un maître dlans
sson art, a desslinés et fait créer (le tou-
tes pièes dlans le ravin (le la Pétkusse.
Il est bien certain,Î en dépit de la Jé-
gèreté <les eoiist ruticions muétaîlliques,
quî'une arche <le pierre --- pr'ête mieux
aux effets, esthîétiqtJJ's et s'harmonise
parfaitement avec les perspecti ves si
habilement nménagies, dans la . petite
v-allée que' franchiit le pont.

IDepuis cette construction, les Ita-
liens se sonît piqués d'émulation, ou1.
plus1 simplement, ils ont cédé eoiliimne
beaucouîp d'auttres au mouvement qi se
produit en ce nmoment ent faveur <les ou-
vrages, en pierre. Et un nouveau grand
ponît en mîaçonnerie <out l'ouiverture
est (le 76 verges, al été établi sur cettL
rivière (le l'A<hdla, qui avait vut jadlis un
elief-<l'oeuîvre en la iîatièrue. Il ne se
.trouî- point à l'endlroit mêmie où1 seé-
levait le vieux pont <le 84 v-erges dont,
nous avons dit un mot, et il a été fait*
pour dlonner passage à une voie ferrée
ce que l'autre autrait bien été empêché
<le faire. On avait <'abord songé à un
pont ilétalllique (le W0vre d'ouiver-
ttre, ou plhutôt (le portée, car cela au-
rait été une poutre dlroite; mulais eoliifl
on trouvait sur plac(,e et cei abondlance
du lion gianit. quî'on assutrerait ainsi à
l'ouvrage une <luréo on peut dire indé-
finie, et qîme le sol était assez solide
pour su ppýorter le poidls (le hourde fon-
dlations, on se dlécida Là établir un pont
de piierre.

Enfin, on a fait enîcore mieux de-
puis: c'est le piont de liietre de Plauen,
en Saxe. Ici, encore on'%se- trouvait on
face d'une vallée étroite- et profonde,
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