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kcrheid van de wereldmarkt. Vanuit 
deze wctcnschap kondcn dan ook de — 
grotere —Alsands en Cold Lake pro- 
jecten op de tekenborden worden ge- 
zet, die over enkele jaren met elkaar 
garant zijn voor een dagproduktie van 
280.(K)O vaten. En daaruit putten olie- 
deskundigcn dan weer de verwachting, 
dat met vijftien van dergelijke fabrie- 
kcn tegen het einde van deze eeuw de 
oliebehoefte van Canada volledig kan 
worden gedekt.
Uiteraard zullen er om deze droom te 
kunnen realiseren eerst nog enkele to
re nhogc technologische, economische 
en politieke problemen moeten wor
den opgelost. Om van de zorg voor het 
milieu nog niet te spreken.
De politieke problemen liggen bij de 
provincie Alberta, welks gouverneur 
Peter Lougheed door zijn tegenstan- 
dcrs wcleens gckscherend een Canade- 
se ayatollah wordt genoemd. Uit die 
hock komt de bezorgdheid, dat de ex- 
plosieve stijging van (royaal betaalde) 
wcrkgelegenheid verschijnselen zou 
kunnen veroorzaken als inflatie, wo- 
ningtekorten, ontwrichting van het 
maatschappelijk leven en verhoogde 
criminaliteit.
Tegelijkertijd komt van die kant de 
claim op een groter aandeel in de op- 
brcngst van de bodemschatten van het 
land. Waar tegenover dan weer de op- 
vatting staat van de federate regering, 
die de bcnzincprijs het liefst zo laag 
mogelijk wil houden.

Maanlandschap
Tcrwijl cvcnwel problemen als deze bij 
voorkeur tijdens verkiezingsbijeen- 
komsten en in conferentiezalen wor
den uitgevochten, wordt de bezoeker 
van een project als Syncrude meteen 
zelf a I rcchtstreeksgeconfronteerd met 
een heel andcr aspect. Voor hem is dat 
de schokkende ervaring die hij ondcr- 
gaat, wanneer even voorbij Fort 
Me Murray de bossen en de begroeide 
heuvels piotseling overgaan in een 
vlak, onvruchtbaar maanlandschap. 
Een zwarte woestenij, zover als het 
oog reikt.
Als matchbox-achtige spcclgoedfi- 
guurtjes tegenover deze immense 
ruimte ontwaart hij daarin enkele drag
lines die met hun tel rode kleur scherp 
afsteken tegen het spookachtige décor. 
Dichterbij gezien blijken zij wel een 
hoogte te hebben van negen verdiepin- 
gen, en zij zijn als een autosnelweg zo 
breed. Hun binnenste lijkt nog het 
meest op een vliegtuighangar, waarin 
behalve voor het mechanismc ook nog 
plaats is voor een restaurant, kleedge- 
legcnhcid en douches voor de opera
tors die zo’n gevaarte moeten doen 
functioneren. Wat hierop neerkomt, 
dat zij met elke hap van de lange grijp-

arm (de lengte van een voetbalveld) 
een berg grand achter zich laten ter 
grootte van een flinke bungalow. 
Daarmee bchoren deze 5.500 (!) ten
ners tot de hoofdrolspelers in dit groot- 
ste open-mijnproject van de wereld, 
dat met een 20 kilometer lange lopende 
band rechtstreeks verbonden is met 
een raffinaderij, waar om te beginnen 
het waardevolle bitumen van het zand 
wordt gescheiden. De taaie massa die 
hierbij ontstaat, wordt tijdens het ver- 
dere procès zodanig gekraakt en be- 
werkt, dat zij als synthetische ruwe olie 
per pijpleiding naar Edmonton kan 
worden vervoerd.

Een overzicht van het open mijnproject bij 
Fort McMurray
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Zo simpel...
Het klinkt zo simpel. Maarermoet wel 
een hoeveelheid van twee ton teerzand 
vanonder de bedekkende arctische bo- 
venlaag vandaan worden gehaald om 
één vat van deze ruwe olie te kunnen 
winnen. Bij een produktic die momen- 
teel ongeveer 130.000 vaten per dag 
bedraagt...
Dat dit ailes desondanks mogelijk is, 
danken wij aan een vinding van de Ca- 
nadese geleerde dr. Karl Clark. In 
1928 kreeg deze patent op een systeem 
waarbij de temperatuur van het teer
zand met behulp van stoom en heet wa
ter tot 80 graden Celsius wordt opge- 
voerd. Het dunne laagje water tussen 
de zandkorrel en het bitumen gaat 
daardoor zodanig uitzetten, dat het bi
tumen van het zand wordt gescheiden. 
In een volgende fase wordt de gloeien- 
de massa dan overgepompt in een 
tank, waarin de lichtere, bovendrij- 
vende olielaag als het ware wordt afge- 
roomd van het zware zand, dat op de 
bodem bezinkt. Pas daarna kan de ki
lometers lange reis een aanvang maken 
door een wirwar van andcre tanks, pijp- 
leidingen en pompen, waarlangs het bi
tumen in een duizelingwekkcnde op- 
ecnvolging van chemische processen 
haar uiteindelijke bestemming krijgt. 
Onder meer als brandstof voor huis- 
verwarming of voor auto’s.

Vloeibaar bitumen
Ofschoon Syncrude en Suncor spoedig 
gczelschap zullen krijgen van het op 
stapel staande Alsands project, is dit 
ailes nog maar een bescheiden begin.

De hier gevolgde techniek is namelijk 
uitsluitend geschikt voor dat gedeelte 
van de teerzanden dat op minder dan 
60 meter beneden de oppervlaktc ligt 
van de Athabasca-laag.
Meer dan 90 procent van het teerzand 
ligt echter dieper. Om dit produktief te 
maken zullen de oliemensen moeten 
omschakelen op en volkomen andere 
techniek. Een methode waarbij het bi
tumen reeds op een diepte van enkele 
honderden meters in situ, d.w.z. ter 
plaatse, van het zand wordt geschei
den. Al blijft ook dan de hoge viscosi- 
teit (de geringe vloeibaarheid) van het 
bitumen het grate obstakel om dit naar 
de oppervlaktc te kunnen pompen. 
Vernuftige geesten hebben daarvoor 
allerlei systemen aangedragen. Varië- 
rend tussen het inbrengen van oplos- 
middelen, in brand steken van het teer
zand, verwarming met stoom of elek- 
triciteit, tot en met een ondergrondse 
kernexplosie...
Intussen wordt algemeen met spanning 
uitgezien naar de resultaten van het 
proefbedrijf voor het Cold Lake pro
ject, waar de temperatuur in de teer- 
zandformatie met oververhitte stoom 
tot 150 graden Celsius wordt opge- 
voerd. Bij deze temperatuur wordt het 
bitumen niet alleen van het zand ge
scheiden, maar ook is het na enkele 
weken voldoende vloeibaar geworden 
om langs hetzelfde boorgat te worden 
opgepompt.
Wil dit Cold Lake project volledig aan 
zijn doel beantwoorden, dan zullen er 
jaarlijks 320 van deze putten worden 
geboord. Totdat na 8.000 boringen de 
laag is uitgeput.
In het proefbedrijf van Esso Resources 
Canada worden dagelijks momenteel 
6.500 vaten volgens dit systeem gepro- 
duceerd. Een druppel op de gloeiende 
plaat van de tegenwoordige olieschaar- 
ste. Te weinig ook om nu al in voile om- 
vang te worden geconfronteerd met de 
aanloopmoeilijkheden die de eerste ja
ren het leven van de mensen van Sun
cor en Syncrude hebben vergald.
Maar dàt die zullen komen is iets waar- 
aan niemand twijfelt.

Waarom, waarvoor?
Wij zijn dan al vlug geneigd om naar 
een verklaring te zoeken voor wat de 
vele duizenden bezielt, die elk jaar de 
trek ondernemen naar het noorden om 
zo een plaats te verdienen in dit epos 
van doorzettingsvermogen en mense- 
lij k vernuft. Het antwoord op die vraag 
vinden wij vermoedelijk nog wel het 
best verwoord in deze uitspraak van 
Esso Resources vice-president Robert 
Peterson:
"Oil sands to me are a romantic notion. 
There are going to be a lot of great things 
that have to be done. They are kind of 
like the last frontier in Canada.”
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