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“lo. De Ja tate des rapzdes Chaudnere au pied des Chals.... . 25 mxlles.
2o. Du Poriage du Fort au pied de la Riviére Creuse..... 40 .
30. De. l’embouchure du Matawan a celle de la riviére de-

. Vaee....................................‘...... 45 :

Toral................... 110 mules. )

Toute I'étendue de cette ronte qui se trouve sous mes instructions comprend

]e suppose 430 milles, en sorte qu’il en reste 320 milles que Pon nla nullement
* cherché & explorer., Dans ceite distance, cependant, se trouvent de grandes éten-
‘dues d’eau profonde, qui pour étre - e\:ploree cofiteront blen moins par xmlle,
que les sections que nous explorons maintenant. ‘

Pendant que je suis encore sor le sujet, qu’il me soit permls de dire que
d’apree 'opinion que J’ai pu me former sur le projet de pratiquer un canal’ a’
vaisseaux par la route de POttawa jusqu’aux lacs de ‘I’onest, il n’y-a point de
sectiun dans la riviere qui demande une émde plus soxofnee, il n'y a pas dend:oxt ‘
~qui offre des obstacles aussi coatinus 4 une honne navrcanon, que cette partie .
que ’on nomme le bas Ottawa, qui s’étend de Bylown a son “confluent avec'le
St Laurent; la lofigueur de cette distance est communément portée & 120 milles;
si on pren'{ Montréal comme pomt de jonetion; pour cette parue de route, il'n’ a S
été fait aucune exploration si ce n’est quelques visites pour con~tater dans quv elle
condition se trouvaient les canaux de IOrdonnance. ‘
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, Quand aux reeultats des ezplorauonm qui- proorrecsent en trois. sectlonq 0
comme ]P Pai dit plus haut, je ne sais pas prét.a en parler dans le moment, ce
- rapport n’étant que pour melire Jes commissaires au fait des mesures qui ont. ‘ete‘ :
‘prises pour mettre letir intention 3 exécution. Depuis le commencement de I’hiver,
les ingénieurs ont . particuliérement dirigé. lear attention vers le sondage ' des
d1ver~e=. parties de la riviére sur: laque]le ils sont engagés, et tant que. a glace -
. sera sdre, ceite partie importante des. travaux sera |>ouseee avec toute ]a dilic
. gence possible ; car ceg sont les faits qu’elle ‘metira an Jour .qui reeoudront a
questwn de ’échelle de navigation que I'Ottawa et d'autres eanx dans.la. cha
‘ poﬁseJent déja de leur nature ou qu’ils sont suscepubles d’acquuxr-par lart; Les |
commissaires verront aussi que cette question, comme aussi celle beaucoup plus
importante encore des frais, aura 3 étre traitée en, gros et quelle ne, saurait étre
aussi longtemps qu’il'y aura sur la route des obstacles qui n’auront pas &t
~minés. = Tous les sondages qux peuvent se faire & P’aide.de la glace durant. cette
saison seront faits an mxlleu d’avril au plus tard ; et vers la- fin de:c 0 :S,,jwf
crois que je serai en état de ous rapporier avec quelque cemtude la capacité de
toutes les riviéres et lacs qui forment les différents. anneaux» a ..che e
‘navigation qui s’étend, au-dessus -de la cité d’Ottawa.; 5o Je pourrai aussi parler
de la grande question de I'union des eaux.de 'Ottawa a celles:du; lac: Huron,
la source qm devra foumzr I’eau nécessaire aux ecluaes., . '
Quant i cette’ parue de mes instructions qui' me, prescrit.une explorauon de
chemin de fer qui suivrait lavallée. de 1’Ottawa, aﬁn que les ‘avaniages; qu’i.
offrira comme;moyen de commumcanon puissent étre compares aux avantage§
de la navigation de la riviére, j’ai-a faire rapport.qu’il a été relev’
Pembrol\e aux rapides des, Joac}urna, distance de 40 mxlles ‘
"du pays n'est pas favorable'a la constrqcuou d’y 2t qug
pas cra &' propns. d’encounrydes depenees inutiles. en contmuam I exploratlo
«haut que les’ mpxdes susdits, 4 la 1éte de la. navuaanon‘,de la "viéte
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.. Jaifait de, Pembroke le point de depart dewl’etude' du ¢
- ,rant qu’il étail inutile’'de’ commencer plus bas ans la Tiviére,

gme du chemm de.fer de Brockvxlle et Ouaw vai ‘&eja‘i ft’rac




