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AV COLLEGE

1! mourat en avril. & lu fin du caréme.

C'était un grand gargon. un pen maigre et trés-blém.e
Qui servait a la messe et chantait an salut.

On en eiit fait un prétre un jour. ¢'était le but ;
Du moins, vn en parlait souvent au réfectoire.

I conservait le tiers de ses points en histoire,

Et lisait conramment te gree et le latin,

("était Ini qui sonnait le prewier, le matin,

La cloche duréveil en allant a I'église.

Les trons de son habit laissaient voir sa chemise
Qu'il prenait soin tonjours de cacher an dortoir.
On ne le voyait pas, comme unantre, au parloir,
Pas méme le dimunche apres le saint oflice,

Ce gargon u'avait point pour denx sous de malice,
Seulement, a 1'étude, il dormait sur son bane.

Le maitre descendait le réveiller souvent,

Et le poussait longtemps, ee qui nous faisait rire.
S main tremblait tonjours quand il vonlait éerire,
Le soir. il Ini venait duronge sur les yenux.

Les malins le bernaient et x'en moquaient entre eux :
Alors, il préférait laisser dire et se taire.

1. on n'unrait, j'en suis sir, jamais su le mystére,
Si son voisin de Jit w’eut avoud, sans bruit,

Qu'il toussait et erachait du sang toute la nuit.

LUboRE EVANTUREL.
Juillet, 1876,

HISTORIQUE DU CHEMIN DE FER
INTERCOLONTAL
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Les années w'écoulirent, et le projet de
réunir les possessions britanniques par une
voie ferrée semblait étre tombé dans T'ou-
bli, quand un événement des plus impor-
tants le fit remettre au jour et en fit com-
prendre la néeessité. <Xn 1861, la guerre
civile éelata anx Etats-Unis ; ¢/¢tait, entre
le Nord et le Sud; une, lutte gigantesyue
que le premier soutenait pour maintenir
P'union et la république, et Pautre pour la
detruire,  Dans une semblable occur-
rence, il était saze, de la part des Ftats-
TUnis, de maintenir des relations amicales
avec les autres nations ; il n'en fut pas
ainsl- cependant, et, par 'imprudence inso-
lente du commodore Wilkes, qui ¥empara,
4 bord du steamer aaglais le Trend, en
pleines mers, de Mason et Slidell, commis-
saires des Etuts Confédéres, ln bonne en-
tente qui avait jusqualors existé entre
UAngleterre et les Etats-Unis menaga
d’¢tre rompue,

Cette action, contraire au droit des gens,
faillit tourner en cusus belli entre I'An-
gleterre et la république américaine. On
sait que IAngleterre ne badine pas quand
il sagit de o liberté de ses sujets ou de
ceux qui sunt sous la protection de son
pavillon ; wisxi, dans laprévision des évé-
nements, crit-elle  devoir envoyer  des
troupes en Canada pour v renforcer les gar-
nisons. Ces troupes arrivérent & la fin de
1861 et au commencement de 1862; la
navigation du fleuve Saint-Laurent étant
fermée, elles débarquérent & Saint-Jean
du Nouveau-Drunswick, et il fallut les
transporter par terre, en traineaux, depuis
cette place jusqu'a la Riviere-du-Loup ;
on comprend les ditticultés et les lenteurs
d'un pareil trajet.  Cette circonstance fit
ouvrir les yeux au gouvernement impérial
et & ceux des provinces, et, comme le
Grand-Trone allait jusqu'a la Rivitre-du-
Loup et qu'Halifax était en communiea-
tion avee Truro, la question de I'interco-
lonial se trouvait de beaucoup simplifiée: ;
awssi le due de Neweastle, principal secré-

“taire d’état pour les colonies, envova, en
date du 12 avril 1862, une dépéehe au
gouverneur-général du Canada et aux liew
tenants-gouverneurs des provinees nari-
times, dans laquelle il déelarait que le
gouvernement de Sa Majest¢ était dési-
reux de promouvoir autant quil lui serait
possible le projet important Lune grande
ligne de chemin de fer -qui mettrait en
communication ces trois provinees de I’A-
mérique britannique.  Le gouvernement
anglais offrait aux colonies sa garantie
pour leur permettre d'emprunter avee plus
Qavantage la somme néoessaire a la con-
struction de cette grande voie ferrée.  En
conséquence de cette offre, il y eut & Qué-
bee, en septembre 1862, une assemblde des
déléguds des trois provinees ; la Nouvelle-
Ecosse ¢tait représentée  par MM Joseph
Howe, W. Hannand et J. MeChlly ; le
Nouvean-Branswick, par MM. 8. L. Tilly,
W. H. Steeves et Peter Alitehell ; et le
Canada, par MAM. J. S, Macdonald, L. V.
Sicotte, J. Morris, W. P. Holland, W,
McDougall, UL Tessier, T. 1 Arey MeGiee,
F. Evanturel et Adam Wilson. Le 12
septembre, 'arrangement dait conclu et
siand par Jes déléauds s les frois provinees
Seneioeaient & construive Pintercolonial ;

le Canada ussumait les cing-douzitémes du
colit, le Nouveau-Brunswick et la Nou-
velle-Ecosse les sept autres douzitmes
¢galement divisés entre cux. Par suite
de cet arrangement, une délégation, com-
posée de MM, Joseph Howe, S. L. Tilley,
W. P. Holland et L. V. Sicotte, se rendit
4 Londres pour s’entendre avee le gou-
vernement anglais, et le 13 décembre, les
conditions suivantes furent agréées et si-
andes :

lo. Des bills devaient &tre soumis im-
médiatement aux trois législatures provin-
cinles pour autoriser leurs gouvernements
respectifs & contracter, avee la garantie du
gouvernement anglais, un emprunt de
£3,000,000, dans les proportions que j'ai
mentionnées plus haut ;

Zo. Llargent devait &tre appliqué ex-
clusivement a la construction du chemin
entre Halifux et (Québee, d’apris un tracé
qui serait approuvé par le gouvernement
de Sa Majesté

30. Le remboursement devait s'opérer
comimne suit :

£250,000 payables 10 ansaprés Vemprunt
¢

£50“,000 ot 20 13 113 <
£1,000,000 ¢ 30 « o« “«
£1,250,000 40 ¢« “

40. La construetion du chemin devait
étre sous la surintendance de cing com-
missiires : deux pour le Canada, un pour
le Nouveau-Brunswick, un pour la Nou-
velle-Feosse, et le cinguitme nommé par
les quatre premiers ;

50. Les explorations préliminaires de-
vaient étre faites aux dépens des colonies
par trots ingénieurs nommés par les com-
missaires et un par le gouvernement an-
alaix,

LEn 1863, les 1égislatures du Nouveau-
Brunswick et de la Npuvelle-Ecosse adop-
térent des bills ratiiant les clauses de cet
arrangement conclu par leurs délégués;
mais le gouvernement Macdonald-Sicotte
manqua de parole aux provinces maritimes
et ne fit rien & ce sujet. La retraite de
M. Sicotte et I'entrée au gouvernement de
M. Dorion ne changea rien & la politique
du gouvernement canadien ; il en fut de
méme sous les gouvernements qui se suc-
chderent en Canada jusqu'a Yannée 18606,

En 1866, des délégués du Canada el
des provinees maritimes gassemblérent &
Londres pour sentendre avee le gouver-
nement anglais sur les bases d'une confé-
dération de ces trois provinces; IAngle-
terre était toujours disposée 4 aider ala
construction du chemin de fer intercolo-
nial, en donnant sa garantie pour l'em-
prunt de trois millions de louis. L'acte
de ' Amérique Britannique du Nord, par
lequel le Canada, le Nouveau-Brunswick
¢t la Nouvelle-Ecosse se trouvaient réunis
en un seul Etat, sous le nom de Puilssance
du Canada, fub passé par le parlementan-
glais et regut la sanction royale le 29
mars 1367, en méme temps que l'acte de
Pemprunt de chemin de fer du Canada
(Cunadua Railiewy Loan Act), par lequel le
gouvernement impérial {était autorisé &
donner sa garantie & l'emprunt de trois
millions de louis que le Canada devait
contracter 4 cette tin; la 145¢me clause de
PActe de I Awérique Britannique du Nord
pose la condition formelle de la construe-
tion de ce chemin. A la premitre session
de la législature du Canada, qui eut lieu
la méme annce, on passa un acte concer-
nant la construction du chemin de fer
intercolonial, conformément & Uobligation
imposée par la coustitution fédcérale.

Les commissaires nommés en vertu de
cet acte furent MM. Aquila Walsh, C. J.
Brydges, A.W. McLelan et 1. B. Chand-
ler ; ils nommérent M. Fleming premier
ingénieuar.

Dés que la construction -de Pintercolo-
nial fiit considérée comme certaine, la ba-
taille commenga au sujet de la ligne &
survre ; trois s'offraient a la discussion : la
route de la Baie-des-Chaleurs ou tracé du

major Robinson, la route centrale passant

par la vallée de la rivitre Saint-Jean, et la
route adjoignant a Ia froutitre ; les jour-
naux furent inondés d’éerits faisant valoir
les raisons qui devaient déterminer le gou-
vernement a choisir chacune de ces routes,
suivant les intéréts ostensibles on cachés
des derivains ou de cenx il veprésen-

taient ; les intéréts en jeu étaient si puis-
sants (1) que ceux.qui y avaient pris part
crurent devoir faire valoir leurs préten-
tions sous une forme moins éphémere
que celle d’un journal ; en conséquence,
il y eut une pluie de brochures & ce sujet.

Le gouvernement canadien mit fin a la
discussion en adoptant le tracé du major
Robinson. Le gouvernement aurait, parait-
il, recu de I'Angleterre des instructions
secrétes dans lesquelles il était dit qu'elle
wapprouverait que le tracé le plus ¢loigné
de la frontitre américaine.

Je n'entre point dans les détails de la
construction de I'intercolonial ; qu’il me
suffise de dire qu'ilest 4 juuge étroite, que
les terrassements ne laissent rien & désirer,
que les ponts sont d’une solidité a toute
épreuve, que les lisses sont en acier ; en-
tin, que ce chemin est une voie ferrée de
premitre classe. -

Au 31 janvier 1875, la construction de
Pintercolonial, y compris les dépenses in-
cidentelles, telles que les explorations, Yac-
(quisition de partics de lignes déja en opé-
ration dans les provinces maritimes, les
frais A’équipement, avait colté & la Puis-
sance la somme de $20,593,914.96 ; si on
v ajoute celle (4 peu pres $400,000 qui a
¢té dépensée depuis, pour le mettre en état
®’opération, on aura en chiffres ronds la
somme de 21 millions que ce chemin aura
colité, cest-d-dire & peu prés $38,000 par
mille. Comme on le voit, c’est quatre
millions de piastres de anoins que les cal-
culs faits en premier lieu par le comte
Grey.

La longueur du chemin de la Rivitre-
du-Loup a Halifax est de 563 milles ; le
tableau suivant donne les distances entre
les principales villes de la Puissance &
Halifax :

Milles.

Toronto & Miramichi. .. . 930
¢ Saint-Jean .. .. .. 1094

¢ Pictou .. .. .. .. 1183

¢ Halifax.. .. .. .. .. 1192
Montréal & Miramichi. .. .. .. 597
¢ Saint-Jean .. .. .. .. 761

¢ Picton .. .. .. .. .. 850

¢ Halifax.. .. .. .. .. 859
Miramichi. .. .. .. 425

Québec A

¢ 589
678
687

Saint-Jean .. .. .. ..
Pictou .. .. ..
« Halifax.. .. ..

J'ai donné & Thistorique du chemin de
fer intercolonial une étendue considérable
parce que, depuis trente-huit ans que 'idée
en a ¢t¢ ¢émise pour la premitre fois par
lord Durham, sa construction a passé par
des vicissitudes sans nombre ; parce que,
depuis de longues anndes, il a été 1ié a la
politique impériale et coloniale, et qu'il a
été P'objet de lattention et de I'étude des
hommes remarquables qui ont présidé au
bureau des colonies ; parce que I'Angle-
terre y a porté un intérét qu'elle n’a jamais
accordé 4 aucune autre entreprise des pro-
vinces anglaises de ’Amérique septentrio-
nale ; parce que, pendant de longues an-
nées aussi, il a fortement agité les esprits
tant dans les provinces maritimes que
dans celle du Canada ; parce qu'il a été
adopté et abandonné, puis repris et aban-
donné une seconde fois, et enfin, mis &
exécution aprés otre tombé dans Poubli
pendant plusieurs années.

D'un autre ¢dté, on ne saurait nier son
importance et sa néeessité, qui sont de beau-
coup supérieures & celles du Pacifique ca-
nadien. En effet, ce chemin devra aug-
menterle commerce intérieur des provinces
les plus riches et les plus peupldes de la
confédération, et développer leurs richesses
incalculables, si complaisamment énumé-
rées par le haut commissaire de Sa Ma-
jesté, lord Durham ; de plus, il les affran-
chit de la tutelle des Etats-Unis pour leurs
relations avec I’Europe pendant la longue
saison d’hiver. Enfin, c’est une sauve-
garde pour la protection et la défense du
pays dans un cas d’hostilité ; sous ce der-
nier rapport, nous avons une preuve frap-
pante de sa nécessité par Vaffaire du T'rent
et de ses conséquences. Nul doute aussi
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(1) Ce serait un travail curieux a faire et surtout & lire
que celui de Vexposé de tous les intéréts et de toutes les
influences yui furent mises en jeu pour engagerle gou-
vernement canadien & choisir telle ou telle ligue, et j'a-
voue franchement que j'ai &té tenté de 'insérer ici ; mais
L’ Opinion Publique est une feuille suge, et son rédac-
teur-en-chef plus sage encore ; il ne permettrait pas (etil
aurait raison) la publication d'un écrit contenant des ac-

‘cusations graves contre des personnes dout plusieurs sunt
encore sur lu seéne politique.

qu’il arrivera & lintercolonial ce qui est
arrivé aux autres chemins de fer, et que
Pon verra dans quelques années, sur son
parcours, le commerce et 'industrie se dé-
velopper dans de grandes proportions, et
les foréts du domaine public tomber sous
la hache de hardis et courageux colons.

Et, pour terminer par des considéra-
tions moins pratiques, mais plus agréables,
disons que depuis le 4 juillet courant, le
chemin de fer intercolonial est en opéra-
tion régulitre, et qu'il invite le citadin fa-
tigué des affaires, et les touristes qui veu-
lent fuir les chaleurs tropicales comme,
par excinple, celles qui nous ont accablés
il y a quelques jours, & donner un autre
but & leurs voyages des anndes précc-
dentes, & visiter des places nouvelles, a
jouir de la vue de paysages d'une heauté
et d’une grandeur incomparables, ct & aller
respirer les dcres et fortifiantes senteurs de
la mer sur les boids de I'océan Atlantique.

B.
Québece, 1876, .
(r1N.)

EXPOSITION PROVINCIALE

L’ouverture de I'Exposition provinciale agri-
cole a eu lieu mardi, le 12 septembre: midi, sur
les terrains acquis pour cette fin, aw Mile-End.
Les nombreux spectateurs qui s’y pressaient
ont admiré tout d’abord le bon gout des di-
verses bitisses que le Conseil d’Agrieulture a
fait construire cette année, A lentrée du
vaste enclos s’éleve un kiosque ou halcon &
deux étages dont Vaspect est des plus char-
mants. .

C’est 1A que se trouvait le corps de musique
qui & donné le signal de Vouverture de V’exhi-
bition. Au premier étage,con voyait les mem-
bres du Conseil d’Agriculture et les juges avee
leurs insignes.

Un peu plus loin, on apercevait une élégante
construction olt se trouvent logées les diverses
familles d’oiseaux domestiques, qui nous ont
paru de dignes hotes de leur joli palais.

Toutes les batisses étaient brillamment pa-
voisées et cette profusion des drapeaux donnait
une vue d’ensemble des plus pittoresques et des
plus agréables.

En faisant la visite des divers départements,
nous avons pu constater que Vexposition de
cette année n’était en rien inférieure & celle de
1873, pour le nombre et la qualité des animaux
¢t des objets exposés. Dans la plupart des
classes, le chiffre des entrées était plus consi-
dérable. .

L'exposition des chevaux est magnifique, les
diverses races sont on ne peut mieux représen-
tées. On peut en dire autant de Pespece bo-
vine. On remarquait surtout de superbes re-
producteurs ‘‘ Galloway” que nous ne nous
rappelons pas avoir vus en aucune exposition
précédente. La race porcine présentait des
beaux échantillons de ‘ Berkshires,*de ¢ York-
shires” et de *“ Suffolks.” La race ovine n'est
peut-étre pas aussi bien représentée, cependant
de superbes ¢ Leicesters,” ¢ Cotswolds " et
‘“South Downs " sont dignes de remarque.

Le département des oiseaux domestiques est
trés-complet, et aussi avons-nous vu la foule 8’y
presser, pour admirer les plus belles espices de
gallinacées qu'il soit possible de voir. Tous
Ies compartiments étaient complétement rem-
plis. ¢ Brahma,” les poules de Guinée, les
dindes blancs et bruns, les oies de Chine, les

yaons, les canards de Yékin, les outardes,
étaient I'objet des remarques les plus flatteuses
de la part des visiteurs.

Le département des objets manufacturés sans
étre trés-étendu est digne d’étre noté. Nous y
avons remarqué de beaux échantillons d’étoffes,
de Hanelles et de toiles du pays qui font hon-
neur & nos fermitres canadiennes, On y voit
des couvertes de laine qui peuvent rivaliser
avantageusement avec les mémes objets de fa-
brigue anglaise ou américaine. Les instruments
aratoires cxhibés nous offrent toutes les amd-
liorations les plus modernes, et 1ous avons pu
constater que Uon avait fait des progres prodi-
gieux dans cette branche d’industrie, depuis la
dernitre exposition. Les diverses machines sont
superbes & voir.

Les grains, le tabac et les légumes sont de
belle qualité. )

Pour résumer, Yexposition de cette annde est
certainement supérieure, dans lensemhle, &
celle de 1873, et nous n'avons qu'd féliciter les
membres du Bureau d’Agrieulture et son habile
secrétaire d’avoir si bien organisé les divers de-
partements. Des hier matin, tout était par
faitement en ordre, et lorsque on considere
qu'il y avait 2,885 entrées, on peut se faire une
idée de la besogne qu'il a fallu expédier pour en
arriver 4 un résultat aussi satisfaisant.

Nos cultivateurs s'empressent de venir assis-
ter & ces joutes pacifiques ot se jugent les divers
produits de Yindustric agricole, nous espérons
que tous en rapporteront le désir et la résolu-
tion d'abtenir, sur leurs propres fermes, ce
qu’ils ont.vu & lexposition. Car il faut I'a-
vouer, en dépit de tous les efforts, la culture
améliorde, comme Pélevage d'animaux de rice,
est Join d’étre générale.—Nowrewn-Mondc.



