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LE PRIX COURANT

la partie technique du jonrnal, le
lecteur se tient au courant de ce qui
se fait de nouvean, de ce que ses
confréres réalisent d’innovations,
des avantages qu’i!s proposent 2
leur clientéle ; par ce moyen il est
tonjours exactement renseigné et en
mesure de profiter avantageusement
de cette source précieuse et peu
coliteuse de renseignements.

UN BON EXEMPLE

Au lieu de perdre leur temps en
discussiony stériles, certaines légis
lature« des Erats voising s’occupent
des intéréts du commerce et don-
nent un exemple qu’on pourrait fa
cilement suivre avec fruit au Ca-
pnada :

La Législature de Massachusset
aura A s'occuper cette année de plu-
sieurs questions d’un intérét vital
pourle commerce d’épiceries,

Vuici les projets de lois affectant,
les épiciers et qui sont actuellement
devant la législature :

1o Un projet detoi poutrempécher

le don gratuit de timbres commer-
ciaux, cheéques, coupons, cartes
d’escom pte ete.

20 Un projet de loi destiné A em.
pécher la fraude et la tromperie
contre 'acheteur au moyen des an-
nonces,

30 Un projet de loi destiné & em-
pécher la vente de marchandises i
des prix moiundres que le prix établi
et fixé par les manufacturiers de ces
marchandises.

40 Un projet. de loi destiné a ré.
gulaviser le commerce des mar-
chands ambulants,

6o Un projet de loi trés impor.
tant est celui dont a parlé le député
Ramsay de Lowele, & un réeent ban-

LE MONOPOLE DU PETROLE

La Standard Oil Company vient
de recevoir en Allemagne un aver-
tissement. Un journal frangais rap-
porte qu’au cours d’une interpella-
tion qui eut lien derniérement au
Reichstag sur les moyens que le
gouvernement allemand compte
employer en vue d’empécher la
Standard OQil Company de monopo-
liser le commerce du pétrole en
Allemague, le recrétaire d’Etat dé
¢lara que le gouvernement impérial
prenait des mesures pour favoriser
ta concurrence des alcools allemands
au détriment du pétrole américain,

On espére que les effurts faity de
puis quelque temps pour arriver a
perfectionner les lampes d’éclairage
a I'alcoot aboutiront sous peu.

La question de la réduction des
tarils de transport da pétrole par
cheniin de fer a également été exa-
minée par le ministre prussien des
chenns de fer, et la délibération a
eu pour conséquence 1'étude d’un
tarif--de- faveur-pour les pétroles
russes,

Onaensuite examiné ’éventualité
de Paungmentation des droits d'entrée
imposés au pétrole américain. Le
ca~x échéant, le gouvernement impé-
rial allemand agira sans aucune es-
pece de ménagement & 1'égard des
mancenvres de la Stendard Oil Com-
pany, et adoptera sans délai les me-
sures qu'il a indiquées.

Un autre orateur a eependant fait
remarquer que toures les mesures
qui.serment adoptées pour favoriser
la concurrence desaleoolsallemands,
ne pourraieut avoir pour conséquen-
ce que de faire augmenter le prix
de vente du pétrole aux consomma-

quet, uu projet de'Tor qui pourvoit
a ce que 8i un client doit un certain
montant et qu'il refuse de payer, il

pourra étre amené en cour, et i
moins que, suivant 'opinion du

Jjuge, il soit dans I'impos-ibilité de
payer, il ~sera forcé de s'exécuter,

60 Le projet de loi déjd adopté
par une des branches de la législa
ture, régularisant la vente du poi-
son (vert de Paris, ete.) affecte les
intéréts d’un grand nowmbre d’épi-
ciers.

70 Le projet de loi établissant un
demi jour de congé obligatvire, le
mercredi, présente également un in-
térét considérable au commerce d’é:
piceries.

Nous reviendrons sur toutes ces’
question~ que nous reprendrons une
4 une; elles ne sont d’ailleurs pas
nouwlles pour nos lecteurs, wmais
o’est & force d’enfoncer le coiu qu’on

“"arrive & fendre 1’arbre.

promis la mise en vigueur prochaine
d’un tarif spéeial _pour le transport
des pétroles russes, plus un arran-
gement permanent de calculer les
droits d’entiée surle poids spécitique
du pétrole.

Ces mesures dictées par le souci
de L. protection du consommateur
allemand anront pour effet de tem-
pérer daus nue salutaire me ure, les
velléités Vaccaparement de la Smu-
dard Oil Company en Allemague.

Cette puissante compagnie qui
emploie tous les moyeus en son pou-
voir pour monopoliser le commerce
du péirole daus le monde entier,
apprécie comme il convient I'im por-
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tance du marché canadien an point
“de vue de la consommation du pé-
trole ; mais ses agissements dépas-
sent parfois les bon ues de ce qui est
permis au point de vue canadiean.

Derniérement, nous signalions

une baisse subite dans le prix des
pétroles, baisse que rien ne faisait
prévoir et que rien ne justifiait.
Nous avons dit d’ailleurs ce que
nous en pensions. Nous espérons
que nos législateurs actuellement
réunis eun session ne perwmettront
pas plus longtemps que les com-
bines étrangers viennent jeter la
perturbation et la déworahisation
sur le marché.

L’exemple de 1’Allemagne est a
suivre, dans les circonstances, et,
puisque nous avons ~ur notre terri-
toire et dans notre sol des sources
abondantes de pétrole, il est & sou-
haiter qu’elles puissent étre exploi-
tées avec fruit pour le plus grand
bien du pays sans étre a la merci de
compagies puissantes du dehors
qui fout la pluie et le beau temps 3
coups de millions.

Le beau temps est pour elles et la
pluie tombe toujours sur le dos de
leurs concurrents moins riches,

Po:' r le mom: nt, le consommateur
paie I'huile de pétrole bon marché,

L mais que la Standard Oil Co. parses

agissements oblige nos industriels a
fermer quelques puits, le revers de
la médaille se fera sentir et pour
longtemps.
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LE C. P. R.
Et ses opérations passées et futures.

La Compagnie du chemin de fer
Canadien du Pacifique vient de pu-
blier sou rapport annuel pour I’exer-
cice de 1347,

Eun voici une analyse sommaire :
Les recettes figurent pour $24,049,-
534 ; les dépenses d’exploitation,
pour $13,745,753. Les recettes pour

teurs, A le transport des passagers ont été
Eﬂﬁpﬂ se-te secrétaire-dBiat a"‘—de—$3,79‘5 L1 R; POUL lea rr;uNlr\nl't dn

fret $15,257,891;
$603,210 ; des compagnies d’express,
$330,749 ; des chars-salons et chars-
dorioirs $3n1,1 i7; du télégraphe,
élévateurs de graiuns, divers, y com-,
pris les profits sur les navires du
Pacifique, $1,199,735.

Les dépenses d’exploitation se dé-
compo~ent ainsi: Dépenses de trans-
purt $3,134.755 ; entretien des voies
et bAtiments ¥3,018,748 ; pouvoir
moteur B+ 211,586 ; entreticn des
chars, $955,013 ; dépenses des chars-
dortoirs et chars palais $78,673 ; dé-
peuses pour les steawmers sur-les
lacs et riviéres $333.381 ; dépenses
générales 81,316,022 ; télégraphe
comumercial, 8. 577.070

Le C. P. R. & transporté en 1897,
5,174,434 tonues de fret, et 1,933,
911,006 tonnes par parcours d'un

mille.

Le nombre de voyageurs transpor-

pour les malles



